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SLOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktorym powstaty wytgcznie straty materialne?.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego
na skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego,
istotnego zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia
trwajacy dtuzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktorej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku na
zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby mieszkancow obszar ten
zamieszkujgcych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkéw na 100 tys. mieszkancow.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujgcych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar smiertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkdéw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkow jest liczba wypadkow na 100 km dtugosci drog.

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, $miertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 22
pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary lekko
i ciezko ranne liczone tgcznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma
obowigzku zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.
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Przedstawiam Panstwu dzisiaj kolejny raport mowiacy
o stanie bezpieczenstwa na drogach w naszym kraju.
To modj drugi raport, w ktérym podejmujemy sie bardzo
wnikliwej  analizy tego  wszystkiego, co wptyneto
na to, by poczuc¢ sie bezpieczniej na drogach, a z drugiej
strony pomogio we wskazaniu na najwieksze zagrozenia
dla ludzkiego zycia i bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
PostawiliSmy sobie bardzo ambitne <cele z petng
Swiadomoscig, ze sa one do zrealizowania tylko przy
konsekwentnej wspotpracy wszystkich organdw panstwa,
a takze we wspotpracy ze wszystkimi uzytkownikami drog.
Wiedzielismy wtedy, co potwierdzit miniony rok, ze poprawa
stanu bezpieczenstwa nie stanie sie jak za dotknieciem
czarodziejskiej roézdzki natychmiast. To jest proces
dtugofalowy, ktéry wymaga madrego prawodawstwa, a takze umiejetnego wptywania
na zachowanie ludzi na drodze, na ich psychike, wzajemna zyczliwos¢ i akceptacje prawa.
Wiemy, ze nie wystarczy przygotowac i wprowadzi¢ w zycie przepisy regulujgce zachowanie
ludzi i organizacje ruchu, ale trzeba jeszcze doprowadzi¢ do wspdlnego zrozumienia
i akceptacji przez wszystkich. Dopiero wtedy mozemy powiedzie¢ ze jestesmy na witasciwej
drodze aby takze czas zaczat dziata¢ na korzys¢ zycia i zdrowia ludzi. Pogorszenie sie stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w niektérych segmentach jest dla wszystkich dzis
ostrzezeniem i jasng wskazéwka, ze wprowadzanie polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego w zycie ma by¢é procesem przemyslanym, diugofalowym i opartym
na realnych oraz empirycznie udowodnionych danych i procesach, co nie zawsze jak wiemy
z historii miato miejsce podczas podejmowania kluczowych dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego decyzji. Kiedy wiec mozemy oczekiwaé pozytywnych skutkow?

PostawiliSmy sobie cel redukcji tych najtragiczniejszych wypadkdéw i ten cel jest w sposob
przemyslany konsekwentnie realizowany. Pamietajmy o tym ze zmieniliSmy sposdb
wprowadzania prawa, ktéore ma ogranicza¢ wypadki drogowe. Ta nowa forma dziatania
to nie tylko analiza naukowa kazdego z wprowadzanych przepiséw i jego konsekwencji
ale takze stuchanie opinii kierowcow, stowarzyszen, organizacji zwigzanych
z bezpieczenstwem na drogach w Polsce. To by¢ moze wydtuza czas dochodzenia do celu,
ale daje szanse na to, ze prawo ktdre zaczyna obowigzywac jest madre, przewidywalne
i organizuje nasze zycie na lata, a nie doraznie. Nie chcemy, tak jak bywato w niedawnej
przesztosci, aby powazne katastrofy drogowe powodowaty histeryczne reakcje najwyzszych
czynnikéow panstwowych. Tworzone w ten sposdéb nowe przepisy najczesciej surowo
zaostrzajgce odpowiedzialno$¢ karng bez dogtebnej analizy rzeczywistosci spowodowaty
ze dzi$ musimy wprowadzi¢ do naszego myslenia czynnik ludzki, nie w drodze
emocjonalnego dziatania, ale poprzez przemyslane i madre decyzje. Naszym celem jest
dziatanie diugofalowe nawet kiedy pierwsze oznaki pogorszenia sytuacji na drogach mogq
spowodowac¢ krytyke naszego dziatania. Jeszcze raz przypominam - madra poprawa
bezpieczenstwa na drodze wymaga cierpliwej pracy, dlatego wstuchujemy sie we wszystkie
gtosy, zarowno krytyczne jak i aprobujgace. Chciatbym bardzo, aby ten raport ktory dzis
przedstawiam byt, nie tylko zacheta ale takze przyjeciem na siebie zobowigzania kazdego
organu panstwowego do wspotpracy w tej dziedzinie, bo chodzi przeciez o ludzkie zycie.

Zwracam sie ze szczegdolnym apelem, aby odczytywac ten raport jako przyjecie na siebie
zobowigzania do wspdtpracy w tej jednej z najbardziej dramatycznych inicjatyw
zmierzajacych do ratowania ludzkiego zycia i zdrowia. Chce przypomnie¢ wszystkim,
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ze bez wzgledu na to czy jesteSmy ministrami, dyrektorami, przedsiebiorcami, studentami
i uczniami to taczy nas jedno - wszyscy jestesmy uczestnikami ruchu drogowego i poprawy
bezpieczenstwa na drodze bez nas wszystkich nie da sie przeprowadzi¢. To jest nasz cel.

Andrzej Adamczyk

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury i Budownictwa



Wprowadzenie

TRENDY
Ostatnie lata przyniosty zauwazalng poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
W roku 2015 spadek liczby wypadkdéw, zabitych i rannych w tych wypadkach miescit
sie w przedziale od 5 do 10 %. Poréwnujac jednak te dane z danymi dotyczgcymi
wypadkowosci w 2016 r. zauwazalny jest wzrost liczby zdarzen drogowych jak rowniez ich
skutkow.

Rys. Ofiary $miertelne i ciezko ranne w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2007-2016 (zrédfo:
Komenda Gtéwna Policji (KGP))
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Wprost przeciwnie wyglada porownanie statystyk dotyczacych 2016 roku z danymi
dotyczacymi wypadkowosci w 2014 roku. Obserwujemy woéwczas spadek liczby wypadkéw
i ofiar Smiertelnych tych wypadkdw.

Dokonujac analizy danych statystycznych dotyczacych wypadkdéw drogowych w dtuzszej
pespektywie czasowej, mozna zaobserwowac¢ utrzymujacy sie od 2011 roku trend
spadkowy, z wyjatkowo korzystnymi wskaznikami w zakresie liczby wypadkéw drogowych
i ich ofiar $miertelnych w 2015 r. Pomimo to dynamika postepu w tym zakresie jest ciggle
zbyt mata. Powoduje to, ze ryzyko $mierci na polskich drogach jest wcigz znacznie wyzsze
niz srednie europejskie.

PROGRAMOWANIE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Wstepujac do Unii Europejskiej Polska zobowigzata sie do realizacji polityki unijnej rowniez
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przyjety w 2013 roku Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 zaktada m.in. osiggniecie w 2020 roku
wymiernego celu w postaci nie wiecej niz 2 000 ofiar Smiertelnych i 6 900 ciezko rannych.
W odniesieniu do tych celéw liczba ofiar Smiertelnych w 2016 r. przekroczyta zatozong
warto$¢ o 15,8%, a liczba ciezko rannych o 43,1%. To bez watpienia wyrazny sygnat,
ze podejmowane dotychczas dziatania nie przyniosty pozadanych  efektéw.
Na 2017 rok zaplanowane jest przeprowadzenie procesu ewaluacji NPBRD, co pozwoli
na precyzyjng ocene dotychczasowo podejmowanych dziatan w polityce panstwa
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w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz okreslenie dalszych dziatan
i kierunkéw niezbednych interwencji w obszarze bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Rys. Barometr realizacji celéow Narodowego Programu Bezpieczernistwa Ruchu Drogowego na lata
2013-2020 (2rédto: KGP)
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Statystyki dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego potwierdzajg, ze europejskie drogi
wcigz pozostajq najbezpieczniejsze na Swiecie pomimo niedawnego spowolnienia
w spadku liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych. Obserwujac doswiadczenia innych
krajow mozna przyja¢ zatozenie, ze dlugoterminowe programy dziatan ukierunkowane
na osiggniecie przyjetych celéow ilosciowych sg bardziej efektywne i produktywne w sensie
kosztow spotecznych, niz dziatania podejmowane doraznie.



Polska na tle panstw Unii Europejskiej

Analizujac statystyki dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za 2016 rok mozna
zaobserwowaé wyrazne zrdznicowanie poziomu zagrozenia na sieci drég europejskich.
Z danych opublikowanych przez Komisje Europejskgq wynika, ze w 2016 r. na unijnych
drogach $mier¢ poniosto 25 500 o0sob, tj. o 600 oséb mniej niz w roku 2015 i 6 000 mniej
niz w roku 2010. Wedtug szacunkéw Komisji 135 000 osdb odniosto powazne obrazenia
na drogach. Sredni w UE poziom zagrozenia, ktéry osiagnat w 2016 roku wartoéc¢
5,0 zabitych/100 tys. mieszkancéw jest nadal duzo nizszy od wartosci osiggnietej w Polce -
7,9 zabitych/100 tys. mieszkancow.

Rys. Liczba ofiar $miertelnych na drogach w przeliczeniu na milion mieszkaricow. Wstepne dane
statystyczne dla poszczegdlnych krajow za 2016 r.t (zrédto: Komisja Europejska)

2010 2015 2016 2015-20162 2010-2016

Belgia 77 65 56 -13% -24%
Butlgaria 105 98 99 0% -9%

Republika Czeska 77 70 59 -16% -23%
Dania 46 31 37 18% -18%
Niemcy 45 43 39 -7% -12%
Estonia 59 51 54 6% -10%
Irlandia 47 36 40 13% -11%
Grecja 112 73 75 2% -35%
Hiszpania 53 36 37 2% -31%
Francja 64 54 54 0% -13%
Chorwacja 99 82 73 -12% -28%
Wiochy? 70 56 54 -5% -21%
Cypr 73 67 54 * -23%
totwa 103 95 80 -16% -28%
Litwa 95 83 65 -22% -37%
Luksemburg 64 64 52 * -6%

Wegry 74 65 62 -6% -18%
Malta 36 26 51 * 69%

Niderlandy* 32 31 33 4% 3%

Austria 66 56 49 -11% -23%
Polska 102 77 79 2% -23%
Portugalia 80 57 54 -10% -40%
Rumunia 117 95 97 1% -19%
Stowenia 67 58 63 8% -6%

Stowacja 65 57 50 -12% -22%
Finlandia 51 49 45 -6% -8%

Szwecja 28 27 27 2% -1%

Zjednoczone Krélestwo* 30 28 28 1% -4%

UE 63 51,5 50 -2% -19%

! Dane liczbowe za 2016 r. sg danymi wstepnymi; ostateczne dane dotyczace poszczegdlnych panstw moga sie od
nich nieznacznie réznié.

2 Procentowa zmiana liczby ofiar $miertelnych

3 Szacunki na podstawie danych za okres od stycznia do czerwca

4Szacunki na podstawie danych za okres od stycznia do wrzesnia

* Nieistotne statystycznie



Rys. Wskaznik demograficzny: liczba zabitych/100 tys. mieszkancow w krajach UE w roku 2007
i 2016, przygotowany na podstawie danych udostepnionych przez Komisje Europejskg
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W dalszym ciggu Polska znajduje sie w gronie panstw o najwyzszym zagrozeniu zycia
i zdrowia w ruchu drogowym. W podobnej sytuacji sg totwa, Rumunia i Butgaria.

Od 2007 roku ryzyko $mierci w wypadkach drogowych zmniejszyto sie w naszym kraju
0 46%, i cho¢ w perspektywie pozytywnych zmian obserwowanych w ostatnich latach
w Polsce mamy powody do optymizmu, to ich dynamika nadal nie jest wystarczajaca
na tyle, by doréownac sredniej europejskiej, a tym bardziej dogonic¢ czotdwke.

Rys. Zmiana wskaznika demograficznego: liczba zabitych/100 tys. mieszkaricow w krajach UE w roku
2007 i 2016, przygotowany na podstawie danych udostepnionych przez Komisje Europejska
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce
w roku 2016

Opracowanie przedstawia dane obrazujgce stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce w 2016 roku, a takze opis dziatan realizowanych w tym okresie w celu poprawy
bezpieczenstwa na polskich drogach. W formie wykreséw i tabel (opatrzonych
komentarzami i wnioskami) zilustrowano podstawowe charakterystyki zdarzen drogowych
majacych miejsce w 2016 roku, oraz ich poréwnanie z danymi przedstawionymi
w dokumencie ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane
w tym zakresie w 2015 r.”. Dodatkowo w ostatniej czesSci dziatu zawarto wykresy
wskazujgce trendy obserwowane na przestrzeni ostatnich 10 lat, a takze mapy obrazujace
zestaw  wskaznikdw  zagrozen dla  rdoznych  kategorii  wypadkéw  drogowych
we wszystkich wojewddztwach w 2016 roku. Daje to mozliwos$¢ tatwego pordwnania
wojewodztw miedzy soba.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancéw 38 437,2 tys.

Powierzchnia 312 679 km?

Dtugos¢ drdég publicznych 419 636 km

Zarejestrowane pojazdy? 27 409,1 tys.

krajowe 19 293 km 4,6%
wojewddzkie 29 109 km 6,9% /
powiatowe 125 092 km 29,8% ,
gminne 246 143 km 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH?> TRENDY
wypadki 33 664 2 \\

zabici 3 026 2 o
ranni 40 766 A T oSN~
ciezko ranni 12 109 A7 _ =——wypadki =—zabici
o 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
kolizje 406 622 AAA
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
2 - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

3 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2015 r., GUS, 2016 r.
4 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2015 r. - suplement, GUS, 2016 r.

> Dane SEWIK wg stanu na dzien 5 lutego 2017 r.
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W 2016 r. w Polsce odnotowano 33 664 wypadki drogowe, tj. o 697 (+2,1%) wiecej
niz w roku 2015. W wypadkach tych zgineto 3 026 osdb, tj. o 88 (+3,0%) wiecej
niz w roku 2015. Liczba rannych (w tym ciezko rannych) réwniez ulegta zwiekszeniu
i wyniosta 40 766, tj. o 988 (+2,5%) wiecej niz rok wczesniej, a ciezko rannych
0 909 (+8,1%) wiecej. Porownanie powyzszych danych do statystyk z 2014 r. wskazuje,
ze jedynie liczba ciezko rannych wzrosta o 3,5% natomiast liczba wypadkdéw i ich ofiar
Smiertelnych ulegta zmniejszeniu (odpowiednio o: -3,7% i -5,5%). Poniewaz statystki
dotyczace wypadkéw drogowych nalezy analizowa¢ w dluzszej perspektywie czasowej,
to porownanie danych z roku 2016 z danymi za rok 2014 moze $wiadczy¢,
ze dtugookresowy trend spadkowy trwajacy od 2011 r. nie zostatl odwrécony,
a rok 2015 charakteryzowat sie wyjatkowo korzystnymi wskaznikami w zakresie liczby
wypadkdéw drogowych i ich ofiar Smiertelnych.

W odniesieniu do celéw przyjetych w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na lata 2013-2020 liczba ofiar Smiertelnych w 2016 r. przekroczyta zatozong
wartos¢ o 15,8%, a liczba ciezko rannych o 43,1%. Na szczegdlng uwage zastuguje bardzo
duza liczba ofiar ciezko rannych znacznie odbiegajaca od celow zaktadanych w Narodowym
Programie BRD przyjetym w 2013 r.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny 1 87,6 wypadkow / 100 tys. mieszk.
Wskaznik demograficzny II 7,9 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkow 9,0 zabitych / 100 wypadkéw
Gestos¢ wypadkdéw 8,0 wypadkow / 100 km

RODZAJE WYPADKOW

STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zderzenie czotowe [ ©.5% sderzenie czolowe NG 19,5%
zderzenie boczne | 25 5% zderzenie boczne RN 19,3%
zderzenie tylne [N 12,7% zderzenie tylne Bl 55 25 a0
4%
najechanie na pieszego [N 24,5% najechanie na pieszego I
najechanie na drzewo [l 5.6% najechanie na drzewo I /0%
wywrécenie sie pojazdu [ 7.8% wywrécenie sie pojazdu B 52
pozostate [ 10,2% hozostale B .

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
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UDZIAL WYPADKOW

2015 2016
Z udziatem pieszych 26,0% 25,1%
Spowodow?nych niedostosowaniem predkosci 20,6% 21,4%
do warunkéw ruchu
Spowodowanych przez mtodych® kierowcdw 16,9% 17,3%
Z udziatem rowerzystow 14,1% 14,1%
Z udziatem nietrzezwych 9,5% 8,8%
Z udziatem motocyklistow 6,5% 6,8%
W wyniku najechania na drzewo 5,4% 5,6%

W 2016 r. struktura udziatu wypadkdéw nie zmienita sie znaczgco w poréwnaniu do roku
2015. W 2016 r. odnotowano spadki udziatu wypadkéw, w ktérych uczestniczyli piesi,
a takze osoby nietrzezwe. Natomiast wzrdst nieznacznie udziat wypadkow:

e spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkoéw ruchu,

e spowodowanych przez miodych kierowcow,

e 7 udziatem motocyklistow,

e powstatych w wyniku najechania na drzewo.
W celu uzyskania wiedzy o przyczynach wzrostéw udziatdw powyzszych czterech grup
wypadkdéw, prowadzone sg obecnie prace nad pogtebionymi analizami - zwifaszcza,
ze od dluzszego czasu nalezg one do gtdwnych probleméw bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce, a niektore wprowadzone w minionych latach przepisy prawne mogty
sprzyjac¢ tym niekorzystnym zmianom.

& W wieku 18-24 lat
13



Rodzaje wypadkow

...ile bylo wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne
najechanie na pieszego

najechanie na drzewo

I 3186
3049

I 10031
9768

I 4267
3985
e 8255
8436
I 1870

1769
wywrécenie sie pojazdu |HEG—_—_——2c> §2016 #2015
pozostate NEEGEG— 30
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000
...ile byto ofiar smiertelnych wypadkow ?
zderzenie czotowe | 590
zderzenie boczne I 5
zderzenie tylne [ ic5
najechanie na pieszego )
najechanie na drzewo _404525
wywrécenie sie pojazdy TN 53
pozostate NN o> m2016 =2015
0 200 400 600 800 1000
... ile byto ofiar smiertelnych na 100 wypadkow?
Zderzenie czotowe 5,5
zderzenie boczne [EG—G— 5
zderzenie tylne |5
najechanie na pieszego [——I————— 10
najechanie na drzewo 2
wywrécenie sig pojazdu [E————— -2
inne [EG—_————— o m2016 =2015
0 5 10 s 20 25
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... jaki byt udziat poszczegoélnych rodzajéw wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne

zderzenie tylne

I ©,5%
9,1%

I 29,8%
29,0%

I 12,7%
11,8%

I 24, 5%

najechanie na pieszego 25,1%

I 56%
5,3%

I 7,8%
7,9%

I 10,2%
9,8%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

najechanie na drzewo

wywrocenie sie pojazdu

m 2016 2015

pozostate

... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegdlnych rodzajach
wypadkow?

I 10,5%

zderzenie czotowe 16,9%

I 10,3%

zderzenie boczne 18,1%

I s 5o

7,0%

I 5 %

29,9%

zderzenie tylne

najechanie na pieszego

I 14,0%

najechanie na drzewo 13.4%

I 5.2

5,6%

I 1%

6,2%

wywrdcenie sie pojazdu

m 2016 2015

pozostate

15%

0% 5% 10% 20% 25% 30% 35%

Wzrost liczby wypadkdédw polegajacych na zderzeniu pojazdéw w ruchu (czyli zderzenia
czotowe, boczne i tylne) czy najechaniu na drzewo, odnotowany w 2016 r. w potaczeniu
ze wzrostem udziatu wypadkdéw spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkéw
ruchu sprawit, ze ich skutki (zwtaszcza dla zderzen czotowych i bocznych) byty duzo ciezsze.
W 2016 r. w zderzeniach czotowych zgineto o 79 osdb (tj. o 15,5%) wiecej, a w zderzeniach
bocznych o 36 o0sdéb (tj. o 6,6%) wiecej, niz w roku 2015. W przypadku zderzen czotowych
znaczaco wzrosta liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw - z 16,8 w 2015 r. do 18,5
w roku 2016. Najwiekszy wzrost liczby zderzen czotowych oraz ich ofiar odnotowano
w obszarach niezabudowanych - liczba wypadkdéw tego rodzaju wzrosta o 5,3%, liczba ofiar
$miertelnych o 18,8%, liczba rannych o 6,0%, a liczba ciezko rannych o 13,8%.
W obszarach zabudowanych réwniez odnotowano zwiekszenie liczby zderzen czotowych oraz
ich ofiar, ale byt on zdecydowanie mniejszy niz w obszarach niezabudowanych i wyniost:
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wypadki +3,8%, zabici +4,9%, ranni +1,1%, ciezko ranni +1,4%.

Réwniez najechanie na drzewa przyniosto w 2016 r. o 20 ofiar $miertelnych (tj. o 4,9%)
wiecej niz w roku 2015. W obszarach niezabudowanych liczba wypadkéw tego typu wzrosta
0o 6,1%, liczba ofiar $miertelnych o 4,0%, rannych o 5,7%, a ciezko rannych
o 13,7%. Natomiast w obszarach zabudowanych liczby wypadkdéw, ofiar S$miertelnych
i rannych wzrosty w stosunku do roku 2015 odpowiednio o: 4,8%, 8,4%, 3,7%, a liczba
ciezko rannych nie zmienita sie.

W 2016 roku w wypadkach drogowych polegajacych na zderzeniach czotowych
i bocznych pojazddéw oraz najechaniach na drzewo zgineto 135 osdb wiecej niz w roku
poprzednim. Powyzsze liczby i wskazniki potwierdzajg zwigzek przyczynowo skutkowy
pomiedzy wzrostem liczby wypadkow spowodowanych nadmierng predkoscig, a wzrostem
ciezkosci wypadkéw.

Ofiary i sprawcy wypadkow
... kto byt ofiarg?

mofiary $miertelne m ofiary Smiertelne

25000

25 000
mofiary ranne 22737 mofiary ranne

20439

20 000 20 000

18 023

15 000 15 000

10 000 10 000

5000 5 000

0 0
kierujacy piesi pasazerowie mezczyzni kobiety

W 2016 r. odnotowano wzrost (w stosunku do roku 2015) liczby ofiar wsérdéd kierujacych
i pasazerow pojazdéw. Ogdétem w obszarach zabudowanych i niezabudowanych liczba
zabitych kierujacych wzrosta o 4,0%, a pasazeréw o 14,1%. Liczba ciezko rannych ofiar
wsérod kierujagcych wzrosta w porownywanym okresie o 7,9%, a wsrod pasazerow
0 11,7%. O 5,1% zmalata liczba $miertelnych ofiar wsrdod pieszych, natomiast liczba ciezko
rannych pieszych wzrosta o 4,2%. Od kilku lat zauwazalny jest wzrost udziatu zabitych,
rannych (w tym ciezko rannych) kierujgcych wsréd wszystkich ofiar wypadkéw - w 2010
roku wynosit on dla zabitych kierujacych 47,6%, a w 2016 - juz 51,0%.
W przypadku rannych i ciezko rannych kierujgcych ofiar wypadkéw drogowych wzrost ten
w latach 2010-2016 wynidst odpowiednio: 4,9 pp. i 5,2 pp. W tym samym okresie zmalat
natomiast najbardziej udziat ofiar wsréd zabitych pieszych - z 32,4% do 28,7%.

W wypadkach, ktére wydarzyty sie w 2016 r. w obszarach zabudowanych zgineto o 8,7%
wiecej kierujacych niz w roku 2015, a o 14,3% wiecej pasazeréw pojazdow odniosto ciezkie
obrazenia. Réwniez liczba ciezko rannych pieszych wzrosta o 4,2%. Wypadki, ktére
wydarzyty sie w obszarach niezabudowanych charakteryzowaty sie w 2016 r. wiekszg
0 15,3% liczbg ciezko rannych kierujacych (w stosunku do roku 2015), 19,0% procentowym

16



wzrostem liczby zabitych pasazeréw i 9,3% wzrostem liczby ciezko rannych w tej grupie
uczestnikdw ruchu drogowego. W poréwnywanym okresie odnotowano rowniez istotny
spadek liczby $miertelnych ofiar wsrdd pieszych, ktorzy poruszali sie poza obszarami
zabudowanymi - wynidst on 9,2%.

Od kilku lat zarébwno w obszarach zabudowanych, jak i niezabudowanych spada liczba
pieszych zabitych w wyniku najechania w nocy przez pojazd. Spadek na obszarach
niezabudowanych wyniést w 2014 r. (w stosunku do 2013 r.) 7,6%, w 2015 r.
(w stosunku do 2014 r.) 14,8%, a w 2016 r. (w stosunku do 2015 r.) 10,9%.
Na obszarach zabudowanych spadki byly mniejsze i wyniosty odpowiednio 0,5%, 14,1%,
5,0%.

Takie dane mogg wskazywaé na skutecznos$¢ funkcjonowania przepisu nakazujgcego
pieszym noszenie po zmierzchu elementéw odblaskowych poza obszarem zabudowanym.
Wsrod ofiar wypadkow warto podkresli¢ wyraznie zarysowujacy sie w ciggu ostatnich 7 lat
trend zmniejszania sie zagrozenia pieszych przy jednoczesnym wzroscie zagrozenia
kierujacych pojazdami.

... jakim pojazdem poruszatly sie ofiary?

25 000
22 027 m ofiary $miertelne Eranni
20 000
15 000
10 000
5000 4298
2 067
1417 1468 1326
271 244 . 77 114 t
, ]
Ky £ S
) . Oh’@, 070 ((O '770 ((O 6,770
o (o) 7 ()
%o % %y, %o
& 4 N (4
O, s
Oéo esﬁ
4,
g

W 2016 r. odnotowano wzrost (w stosunku do roku 2015) liczby ofiar wsrdéd oso6b
poruszajgcych sie samochodami osobowymi. Ogétem liczba ofiar S$miertelnych
w samochodach osobowych wzrosta o 6,4% (4,3% w obszarach niezabudowanych,
a 13,7% w zabudowanych), a ciezko rannych o 10,4% (12,9% w obszarach
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niezabudowanych, a 7,6% w zabudowanych).

Wsréd rowerzystéw odnotowano poprawe w zakresie zmniejszenia o 9,7% liczby ofiar
Smiertelnych (5,6% w obszarach niezabudowanych, a 12,6% w zabudowanych) oraz wzrost
w zakresie liczby ciezko rannych — 0 11,0% (9,0% w obszarach niezabudowanych, a 11,3%
w zabudowanych).

Liczba motocyklistow, ktérzy poniesli Smieré wzrosta w poréwnywanym okresie o 17,3%
(21,9% w obszarach niezabudowanych, a 13,4% w zabudowanych), a ciezko rannych
0 8,9% (26,3% w obszarach niezabudowanych, a 2,1% w zabudowanych).

Wsrod motorowerzystow odnotowano wzrost o 18,5% w zakresie liczby ofiar Smiertelnych
(5,6% w obszarach niezabudowanych, a 34,5% w zabudowanych) oraz poprawe w zakresie
zmniejszenia liczby ciezko rannych - 0 4,8%.

Wsrod ofiar Smiertelnych wypadkow szczegélnie niepokojacy jest znaczacy wzrost
motorowerzystow i motocyklistow.

... W jakim wieku byly ofiary?

OFIARY SMIERTELNE OFIARY RANNE
4
kobiety 10m0-4 0-4 wm %5 kobiety
7
B mezczyzni 16 m 2-9 5-9 mmmm’t3s W mezczyzni

oa mm 10-14[10- 14 pum 2%
a mmm 15-17(15-17 o &
o1 mmbkemm 18- 19/18- 19 1130
275 E—————— 20 - 24 20 - 2 e 3060
257 E———— 25 - 2925 - 29 pioce 2642
204 ——— 30 - 3430 - 34— 2290
170 n—— 35 - 39|35 - 39— 2054
164 nom—— 40 - 4440 - 44 ol | <
131 o— 45 - 4945 - 49 0% o
167 nttemm 50 - 54|50 - 54 0Lt
175 e———— 55 - 59|55 - 59 e 138
166 * 60 - 64160 - 64 ] 11111667
126 nitemmm— 65 - 69|65 - 69 p— 21*

732— 70-74170 - 74 o 442%8
% 74 79(74-79 5
12%)00— 80 - o J——
460 360 260 160 6 6 2 600 4 600
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... jakiej ptci byty ofiary? (udziat w populacji)

MEZCZYZNI KOBIETY
® ofiary $miertelne =8 0-4 0-4 B mofiary smiertelne
m ofiary ranne 5.9 5-9 Mo = ofiary ranne
populacja —— 10 - 14 10 - 14 populacja
— 5.7 15-17 .,
e 1g-19 | 18-19 TN,
e 20 - 24 | 20 - 24 S
S 05 .09 | 25 -20 T
I 30-34 | 30-3¢ T
e S 35.39 | 35-30 T
I 40 - 44 | 40 - 44 EEEE————
I 45-49 | 45 - 4o [
FESTEEENNS 50 -54 | 50-54
PSS 55 o590 | 55 - 5o [E—
NN 60 - 64| 60 - 64—
PN o5 -69 | 65 - 6o |E———
RN 70-74| 70 - 74 E_—
TEEN 75-79| 75-7o E—
— g0 + g0 + I—
1 é% 1 dO/o 5‘;/0 0‘;/0 0“’/0 5‘;/0 1 d % 1 é%
... kto byl sprawca?
> 29081 B wypadki 25000 22942 ® wypadki
30000 . P
ofiary $miertelne 20000 ofiary smiertelne
25000
20000 15000
15000 10000
10000
5000 >000 2308
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0 0
kierujacy piesi mezczyzni kobiety
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W 2016 r. w 29 081 wypadkach spowodowanych przez kierujgacych zginety 2 284 osoby,
a w 2 449 wypadkach, ktérych sprawcami byli piesi smieré poniosto 399 oséb. W 2016 r.
odnotowano wzrost (w poréwnaniu do roku 2015) o 6,5% liczby wypadkéw spowodowanych
przez kierujacych pojazdami, ktéry przynidst rowniez wzrost liczby ofiar $miertelnych tych
wypadkéw - 0 13,6%.

Jednoczes$nie w porédwnywanym okresie odnotowano spadek o 6,5% liczby wypadkow
spowodowanych przez pieszych oraz spadek liczby ofiar $Smiertelnych wypadkdéw, ktorych
sprawcami byli piesi - 0 11,3%.

W 2016 roku odnotowany zostal wyrazny wzrost wypadkow $miertelnych
powodowanych przez kierujacych pojazdami, przy jednoczesnym spadku takich
wypadkéw powodowanych przez pieszych. Podobnie jak w latach ubieglych
sprawcami jak i najbardziej poszkodowana grupa w tym zakresie byli mezczyzni.

... W jakim wieku byli sprawcy?

KIERUJACY PIESI
kobiety 41 0-4 0-4 s’y
m mezczyzni 70579 5-9 e ——— 122
196 M 1014110 - 14— 104
26475 15171517 p— <2
1284 mmmemm 18 - 1918 - 19 pummtSy 4
3210 E————t— 20 ~ 24 |20 - 2 e — 110
2650 DT 25 - 29 (25 - 29 pe— 105
2351 te— 30 - 34|30 - 3 e — 131
1952 n—— 35 - 3935 - 39 p————— 117
157 e— 40 - 44|40 - A e — 105
1260 e 45 - 4945 - 49 I —— 114
1254 ek 50 - 54|50 - 54 ———— 132
1433 oot 55 - 59|(55 - 59 m————— 125
1356 mmmitimmmn 60 - 6460 - 64 EEE—————— 136
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... jakiej pici byli sprawcy? (udziat w populacji - kierujacy)

MEZCZYZNI KOBIETY
= 0-4 0-4 Fowm
— 5 - O 5 - 9 P—
e 10 - 14 (10 - 14 Fe——
e 151715 - 17
PN 30 - 34 (30 - 34 we—
EEE 35 - 30 | 35 - 30—
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S 5() - 54 |50 - 54 [EE——
N 55- 59|55 - 5o
e 00 _ 64 (60 - 64 ———
W Kkierujacy S o 606560 T m kierujacy
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= 50 + 80 + M—
2 d % 1 5‘ % 1 6 % 5 ‘;/o 0 ';/o 0 “’/o 5 ‘;/o 1 d % 1 g %
... jakim pojazdem sie poruszali?
WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
rower ] 1778 rower [l 139
motorower || 731 motorower | 54
motocykl ] 995 motocykl ] 148
sgsn('\)ggr\:vtild I 22134 samochéd osobowy | NN 1 657
2o m 220, el B
autobus | 419 autobus | 15
:c;ﬁﬂ(r:]!; | 118 ciagnik rolniczy | 16
nieustalony | 532 m2016 nieustalony | 11 m2016
6 10600 20600 30600 6 560 10‘0015‘0020‘00

*wskazano sume samochodéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.
** wskazano sume motocykli wraz z motocyklami poj. skokowej silnika do 125 cm? (do 11 kW mocy maksymalnej
silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)
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W 2016 r. najwiekszy odsetek (76,1% ogotu wypadkéw spowodowanych przez kierujacych
pojazdami) stanowity wypadki spowodowane przez osoby prowadzace samochody osobowe.
Poréwnujac liczbe wypadkéw w 2016 r., ktérych sprawcami byli kierujgcy samochodami
osobowymi, to w odniesieniu do roku 2015 odnotowano wzrost o 3,9%, a liczba $miertelnych
ofiar tych wypadkdéw wzrosta o 11,0%. Kolejng pod wzgledem liczebnosci grupe sprawcow
wypadkow stanowig kierujacy samochodami ciezarowymi, jednakze ze wzgledu na rdznice
przyjete w 2016 r. w sposobie rejestrowania wypadkéw z udziatem samochoddéw ciezarowych
w SEWIK poréwnywanie danych dla tej kategorii pojazdow nie jest mozliwe.

W 2016 r. wypadki spowodowane przez rowerzystéw stanowity 6,1% ogdétu wypadkow
spowodowanych przez kierujacych pojazdami. W odniesieniu do roku 2015, odnotowano wzrost
0 8,2% liczby wypadkdéw spowodowanych przez te grupe kierujacych, a liczba $miertelnych ofiar
tych wypadkéw wzrosta o 4,5%. Motocyklisci spowodowali w 2016 r. 3,4% ogotu wypadkow
spowodowanych przez kierujacych pojazdami. W poréwnaniu do 2015 r., odnotowano wzrost
0 16,4% liczby wypadkow spowodowanych przez motocyklistow, a liczba $miertelnych ofiar tych
wypadkow wzrosta o 29,8%.

Najwiekszy wzrost zanotowano w odniesieniu do wypadkéw spowodowanych przez
motocyklistow oraz liczbie ofiar smiertelnych tych wypadkéw. Ten problem wymaga
dalszych pogtebionych badan oraz na ich podstawie sformutowania konkretnego
katalogu zakresu dziatan i interwencji.

Okolicznosci wypadkow

... jakie bylo zachowanie pieszego?

WYPADKI
1%327 Stanie na jezdni, lezenie
m2016
m2015 1}1151 Chodzenie nieprawidtowg strong drogi
223116 Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle

1_ Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym
1 464 pojazdem

274 - Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu,
269 przeszkody

229723 - Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

21:? Zatrzymanie sig, cofnigcie

2 000 1 500 1 000 500 0

Gtéwnymi przyczynami wypadkéw spowodowanych w 2016 r. przez pieszych byto:

e wejscie na jezdnie bezposrednio przed jadgacym pojazdem - 1 274 wypadki; spadek
w poréwnaniu z 2015 r. 0 14,9%,

e wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody - 274 wypadki; wzrost w pordéwnaniu
z2015r.01,8%,

e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 273 wypadki; spadek w poréwnaniu
z 2015 r.07,0%,

e wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle — 231 wypadkow; wzrost w pordéwnaniu
z 2015 r. 0 6,5%.
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OFIARY SMIERTELNE
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Zatrzymanie sie, cofniecie

... jakie bylo zachowanie kierujacego?

WYPADKI
7105 [ | : ‘i ,
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
6 807
7420 _ Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
7 235
w2016 11437825 - Nieprawidtowe: wyprzedzanie
2015
4318 _ Nieprawidtiowe zachowanie wobec pieszego
4 146
2521 _ Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami
2372
10 000 8 000 6 000 4 000 2 000 0

Gtéwne przyczyny wypadkéw, ktérych sprawcami byli w 2016 r. kierujacy pojazdami to:

e nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu - 7 420 wypadkoéw; wzrost w poréwnaniu
z 2015 r. 0 2,5%,

¢ niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 7 195 wypadkdéw; wzrost w poréwnaniu
z2015r.05,4%,

e nieprawidiowe zachowanie wobec pieszego - 4 318 (w tym nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu na przejsciu dla pieszych - 3 487 wypadkow); wzrost w poréownaniu z 2015 r.
0 4,0%.
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OFIARY SMIERTELNE
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... ile byto wypadkow z udziatem nietrzezwych oraz jakie byly ich
konsekwencje ?

W 2016 roku nietrzezwi uzytkownicy drdég (kierujacy, piesi, pasazerowie) uczestniczyli
w 2 967 wypadkach drogowych, w ktérych zgineto 383 0sob, a 3 392 osdéb zostato rannych.
W pordéwnaniu z ubiegtym rokiem odnotowano spadek liczby wypadkéw o 5%, zabitych
0 5,9% i rannych o 4,8%. Do zdarzen drogowych z udziatem osdb bedacych pod dziataniem
alkoholu najczesciej dochodzito w ostatnich dniach tygodnia: soboty (20,7%) i niedziele
(17,9%). W grupie kierujgcych bedacych pod dziataniem alkoholu, najwieksze zagrozenie
bezpieczenstwa stanowili kierujacy samochodami osobowymi, ktorzy spowodowali 1 138
wypadkéw (67,5% wypadkow spowodowanych przez kierujgcych pod dziataniem alkoholu).
Wskaznik ten jest nizszy niz w roku ubiegtym. W wypadkach zawinionych przez kierujacych
samochodami osobowymi zgineto 167 o0séb, tj. 75,6% Smiertelnych ofiar zdarzen
spowodowanych przez kierujgcych pod dziataniem alkoholu (2015 rok - 79,8%), a rannych
w tych wypadkach zostato 1 546 oséb tj. 73,6% (2015 rok — 76,2%).

W 2016 roku odnotowano 573 wypadkéow spowodowanych przez pieszych bedacy pod
dziataniem alkoholu w wyniku ktorych $mier¢ poniosto 81 o0s6b, a 500 zostato rannych.
W poréwnaniu do roku 2015 nastgpit spadek liczby wypadkdédw spowodowanych przez
te grupe uczestnikow ruchu o 27 (-4,5%).

Kierujagcy pojazdami bedacy pod dziataniem innego S$rodka byli sprawcami
45 wypadkdéw, w ktérych 14 osdéb zgineto, a 55 zostato rannych oraz 115 kolizji.
Do gtéwnych przyczyn wypadkow zaliczamy: niedostosowanie predkosci do warunkdéw
ruchu: 21 wypadkdéw, 7 zabitych, 24 ranne, a takze nieprawidiowe wyprzedzanie:
5 wypadkow, 3 zabite, 10 rannych.



... przy jakim oswietleniu?

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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Poniewaz najwiekszy ruch na drogach odbywa sie przy $wietle dziennym, to réwniez w tej
porze doby odnotowywana jest najwieksza liczba wypadkéw oraz ich ofiar. Natomiast
wypadki, ktore wydarzaja sie w nocy charakteryzujg sie najwiekszg ciezkoscia.
W 100 wypadkach, ktore miaty miejsce na drogach w obszarach niezabudowanych, w nocy
na drodze nieoswietlonej zgineto Srednio 28 o0sdb, na drogach oswietlonych 16, a przy
Swietle dziennym 15. Tymczasem w obszarach zabudowanych na drodze nieoswietlonej
zgineto $rednio 19 osdb, na drogach oswietlonych 8, a przy Swietle dziennym 4.

Od kilku lat, zaréwno na obszarach zabudowanych, jak i niezabudowanych, sukcesywnie
spada liczba wypadkéw, ktére wydarzyty sie w nocy na drogach nieo$wietlonych oraz liczba
ofiar $miertelnych tych wypadkéw. W 2016 r. w nocy na drogach nieos$wietlonych
przebiegajacych przez obszary niezabudowane wydarzyto sie 1945 wypadkéw
(tj. o 7,8% mniej niz w 2015 r. i 0 25,0% mniej niz w 2010 r.), w ktérych zgineto 538 osdb
(tj. o 3,2% mniej niz w 2015 r. i o 26,6% mniej niz w 2010 r.). Natomiast
na obszarach zabudowanych wydarzyty sie 773 wypadki (tj. o 7,9% mniej niz w 2015 r.
i 0 38,2% mniej niz w 2010 r.), w ktérych zgineto 146 oséb (tj. 0 5,2% mniej niz w 2015 r.
i 0 39,9% mniej niz w 2010 r.). Inaczej sytuacja przedstawia sie w odniesieniu do drog
oswietlonych, na ktérych w obszarach niezabudowanych wydarzyto sie 388 wypadkow,
tj. o 3,5% wiecej niz w 2015 r. (0 9,6% wiecej niz w 2010 r.), ale liczba ofiar $miertelnych
zmniejszyta sie do 61 tj. o 22,8% (o 20,8% mniej niz w 2010 r.). W nocy na drogach
o$wietlonych w obszarach zabudowanych wydarzyty sie w 2016 r. 4 762 wypadki
(o 2,8% wiecej niz w 2015 r., a o 3,2% mniej niz w 2010 r.), a liczba ofiar $miertelnych
zwiekszyta sie do 358 tj. 0 3,2% (0 24,8% mniej niz w 2010 r.).

Powyzsze analizy wskazuja réwniez, 2ze wprowadzenie obowiazku noszenia
elementéw odblaskowych na obszarach niezabudowanych mogio mie¢ wpilyw
na poprawe bezpieczenstwa na drogach pozamiejskich nieoswietlonych w nocy.
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... podczas jakiej pogody?

W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystapien w danych opcjach,
a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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Liczba wypadkow, ktore wydarzylty sie przy dobrych warunkach atmosferycznych
w obszarach niezabudowanych od kilku lat utrzymuje sie na srednim poziomie okoto 5 800,
natomiast liczba ofiar S$miertelnych stopniowo maleje i w 2016 r. zmniejszyta sie
0 2,0% w poréwnaniu do roku 2015, a w porownaniu do 2010 r. spadek wyniost 23,0%.
Bardziej dynamiczng poprawe odnotowuje sie w zakresie liczby ofiar $miertelnych i liczby
wypadkdéw, ktére miaty miejsce w obszarach zabudowanych. Liczba wypadkéw zmniejszyta
sie pomiedzy rokiem 2016 i 2015 o 6,1%, a zabitych o 3,4%, natomiast
w dtuzszej perspektywie czasowej (tj. w porownaniu do roku 2010) poprawa ta wyniosta
odpowiednio 17,7% i 49,8%. Sytuacja w zakresie wypadkdéw, ktore wydarzyty
sie podczas opaddéw deszczu, $niegu czy gradu ulegta pogorszeniu w stosunku do roku
poprzedniego, natomiast w skali 7 lat ulegta poprawie. I tak — w 2016 r. w obszarach
niezabudowanych zaistniato o 22,3% wiecej wypadkow niz w roku poprzednim (poprawa
w stosunku do roku 2010 o 21,5%), w ktérych zgineto o 25,5% wiecej oséb (w stosunku
do roku 2010 mniej o 16,8%). W poréwnaniu do 2015 r. w obszarach zabudowanych
zaistniato o 16,5% wiecej wypadkéw (o 17,5% mniej niz w 2010 r.), a zgineto w nich
0 14,0% wiecej 0sob (0 23,4% mniej niz w 2010 r.).
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... na jakiej nawierzchni?

W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach,
a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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Miejsca powstawania wypadkow
... ha jakim obszarze?
Wypadki Ofiary $miertelne Ofiary ranne Ciezkos¢
wypadku
Obszar ogodtem % ogotem % ogotem % (ofiar Smiert.
/ 100
wypadkow)
Zabudowany 23 869 70,9 1275 42,1 27 696 67,9 5,3
Niezabudowany 9 795 29,1 1751 57,9 13 070 32,1 17,9
Ogodtem 33 664 100 3026 100 40 766 100 9,0

27



... na jakim odcinku drogi?

W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach,
a suma nie jest réwna ogdlnej liczbie wypadkow i ich ofiar.

WYPADKI
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... ha drodze jakiej kategorii?

WYPADKI
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W 2016 r. odnotowano zwiekszenie liczby wypadkow na wszystkich kategoriach drég.
Najwiecej wypadkédw wydarzyto sie na drogach powiatowych (pomimo, ze stanowig one
niespetna 30% dtugosci wszystkich drog w Polsce). Przyrost liczby wypadkéw w stosunku
do danych z 2015 r. wynidst 9,2% i rowniez byt najwiekszy sposrod wszystkich kategorii
drog. Najmniejszy wzrost liczby wypadkdéw odnotowano na drogach wojewddzkich - wynidst
on 1,0%.

OFIARY SMIERTELNE
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W 2016 r. najwiekszg liczbg ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych charakteryzowaty
sie drogi krajowe, ktére stanowig 4.6% dtugosci wszystkich drog w Polsce. Liczba oséb
zabitych na tej kategorii drég wzrosta w stosunku do roku 2015 o 8,8%. Natomiast
to drogi ekspresowe charakteryzowaty sie w 2016 r. najwiekszym przyrostem liczby ofiar
Smiertelnych, ktéry wyniést w stosunku do roku 2015 66,7%. Najwieksza poprawe
odnotowano na autostradach - liczba ofiar Smiertelnych zmalata w 2016 r. o 18,0%
w poréwnaniu do 2015 r.
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...ile bylo wypadkéw na 1000 kilometréw?
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Odnoszac liczbe wypadkéow do dtugosci drég najbardziej niekorzystnymi wskaznikami
charakteryzujg sie drogi krajowe i autostrady. W 2016 r. na kazde 1000 km dtugosci drog
krajowych przypadty 492 wypadki, tj. o0 9,1% wiecej niz w 2015 r., a na autostradach
wskaznik ten wynidst 267, tj. 0 9,1% wiecej niz w 2015 r. Nieznaczng poprawe odnotowano
dla drég wojewodzkich — wskaznik osiggnat wartos¢ 209, tj. 0,9% nizszg niz w roku 2015.

...ile bylo ofiar $miertelnych na 1000 kilometrow?
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Najwiekszg liczbg ofiar Smiertelnych w przeliczeniu na 1000 km dtugosci drogi
charakteryzowaty sie w 2016 r. drogi krajowe. Wskaznik ten wynidst 62, tj. byt o 8,8%
wyzszy niz w 2015 r. Dla drog ekspresowych odnotowano wzrost wskaznika az o 62,1%,
a dla autostrad spadek o 17,9%. Nalezy jednak podkresli¢, ze Generalny Pomiar Ruchu w
2015 roku wykazat duzg koncentracje ruchu na wybranych drogach krajowych. Drogi
o dtugosci 2700 km (w tym 1880 km drog klasy A i S), stanowigce tylko 15% sieci drég
krajowych, przenosity az 40% pracy przewozowej na catej sieci drég krajowych.
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...jak ksztaltowala sie ciezkos¢ wypadkéw (liczba ofiar $miertelnych / 100

wypadkow)?
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W 2016 najwieksza ciezko$¢ wypadkoéw zostata odnotowana dla drég ekspresowych -
wyniosta ona 26, tj. az o 62,5% wiecej niz dla roku poprzedniego. Najnizsza ciezkos¢
wypadkdéw osiggneta wartos¢ 5 dla dréog gminnych i pozostata na tym samym poziomie
co w roku 2015. Duzy, wynoszacy 25%, spadek wskaznika ciezkosci wypadkdéw odnotowano
dla autostrad, w 2016 r. osiggnat on wartos¢ 12.

Czas powstawania wypadkow

... W jakich miesigcach?

WYPADKI
Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki Miesiac Wypadki
styczen 2032 kwiecien 2514 lipiec 3309 pazdziernik 3083
luty 2124 maj 3128 sierpien 3368 listopad 2651
marzec 2098 czerwiec 3241 wrzesien 3151 grudzien 2965
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Analiza liczby wypadkow na polskich drogach w 2016 r. wskazuje, ze poczatek roku
(z wyjatkiem lutego) charakteryzowat sie mniejszg liczbg wypadkow niz ten sam okres roku
poprzedniego. Natomiast kolejne sze$¢ miesiecy, tj. od maja do pazdziernika przyniosto
istotny wzrost liczby wypadkéw. W bilansie catorocznym liczba wypadkdéw wzrosta
(w stosunku do roku 2015) o 697, a w samym okresie maj-pazdziernik o 1 475. Najwiekszg
poprawe w zakresie liczby wypadkéw w odniesieniu do analogicznego okresu roku 2015
odnotowano w marcu (spadek o 15,5%) i styczniu (spadek o 12,9%). Natomiast najwiekszy
przyrost liczby wypadkéow odnotowano w maju (wzrost o 17,2%) i czerwcu (wzrost
0 10,8%). Nalezy zwréci¢ uwage, ze na takg sytuacje mogto mie¢ wptyw kilka dodatkowych
czynnikoéw, nie wystepujacych w latach poprzednich, takich jak:

e wylaczenie od 1 stycznia 2016 r. z systemu nadzoru nad ruchem drogowym
ok. 400 urzadzen wykorzystywanych przez straze miejskie i gminne, rejestrujgcych
jazde z nadmierng predkoscia oraz przejazd na czerwonym Swietle (czes¢
kierujacych  dowiedziata sie o tym z  kilkumiesiecznym opdznieniem
tj. po opublikowaniu i nagtos$nieniu przez media wstepnego raportu z badan
przekroczen predkosci w wybranych miejscach, w ktorych wczesniej ustawione byty
fotoradary),

e znacznie czestszy niz w latach poprzednich wybdér na miejsce wypoczynku
wakacyjnego destynacji w kraju (wynikajacy z rosnacej ilosci zagrozen
na swiecie, zwtaszcza w krajach dotychczas atrakcyjnych turystycznie),

e stosunkowo korzystne ceny paliw zachecajace do czestszego podrdézowania.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze 2016 r. o 15% wzrosta w Polsce, w stosunku do roku
2015, liczba zarejestrowanych po raz pierwszy pojazdow. Wedtug danych uzyskanych
z CEPIK w 2016 r. zarejestrowano w Polsce po raz pierwszy 1 822 049 pojazdéw (w 2015 r.
- 1584 522), co przyczynito sie do dalszego wzrostu natezenia ruchu na naszych drogach.
Najwiekszy wzrost miesiagc do miesigca odnotowano w lutym (137 250 pojazdéw,
w stosunku do 113 891 pojazdéw - przyrost o 20,5%), w sierpniu (149 434 pojazdy,
w stosunku do 122 634 pojazddéw - przyrost o 21,9%) oraz w listopadzie (148 809
pojazdow, w stosunku do 119 082 pojazdow - przyrost o 25,0%).

Ponadto w 2016 r. 0 8,4% wzrosta w Polsce, w stosunku do 2015 r. liczba wydanych po raz
pierwszy dokumentéw prawa jazdy. Wedtug danych uzyskanych z CEPiK w 2016 r. wydano
w Polsce po raz pierwszy 453 590 dokumentéow prawa jazdy (w 2015 r. - 418 384),
co spowodowato znaczny przyrost o0sob uprawnionych do kierowania pojazdami,
o niewielkim doswiadczeniu. Najwiekszy wzrost, miesiqc do miesigca, liczby wydanych
dokumentéw prawa jazdy odnotowano w lutym (37 092, w stosunku do 29 401 - wzrost
0 26,2%), w kwietniu (37 101, w stosunku do 29 934 - wzrost o 24,0%) oraz w czerwcu
(37 293, w stosunku do 29 617 - wzrost o 25,9%). Jednoczesnie nalezy nadmienic,
ze w miesigcach listopad i grudzien 2016 r. nastgpit spadek liczby wydanych po raz pierwszy
praw jazdy w stosunku do analogicznych miesiecy 2015 r. odpowiednio o 12,0% i 14,0%
(XI 2016/XI 2015 - 39 517/44 978, XII 2016/XII 2015 - 42 810/49 940). Taka sytuacja
zwigzana byta m.in. z kolejnym przesunieciem terminu wdrozenia nowych, zaostrzonych
przepisow w zakresie szkolenia kandydatéw na kierujgcych pojazdami i doszkalania
mtodych stazem kierowcéw.
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OFIARY SMIERTELNE

L. Ofiary . Ofiary . Ofiary . Ofiary
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W 2016 r. najwiecej oséb zgineto w sierpniu (312 ofiar Smiertelnych), ale najwiekszy wzrost
liczby zabitych w wypadkach w poréwnaniu do roku 2015 odnotowano w czerwcu (wzrost
0 28,1%) i maju (wzrost o 21,4%). Znaczacq poprawq charakteryzowat sie natomiast
styczen, w ktorym zgineto o 22,3% o0s6b mniej niz w analogicznym okresie 2015 r. i marzec
- spadek o0 12,4%. Ponadto w okresie maj - pazdziernik odnotowano bardzo duzy wzrost
liczby ciezko rannych siegajacy maksymalnie 22,7% we wrzesniu.

33



... W jakich dniach tygodnia?

WYPADKI
Dzien poniedziatek wtorek $roda czwartek piatek sobota niedziela
Wypadki 4894 4815 4831 4945 5675 4625 3879
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OFIARY SMIERTELNE
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... W jakich godzinach?

WYPADKI
Godzina Wypadki Godzina Wypadki Godzina Wypadki
0.00 - 0.59 300 8.00 - 8.59 1552 16.00 - 16.59 2606
1.00 - 1.59 265 9.00 - 9.59 1505 17.00 - 17.59 2738
2.00 - 2.59 221 10.00 - 10.59 1716 18.00 - 18.59 2348
3.00 - 3.59 242 11.00 - 11.59 1884 19.00 - 19.59 1854
4.00 - 4.59 279 12.00 - 12.59 1910 20.00 - 20.59 1319
5.00 - 5.59 702 13.00 - 13.59 2094 21.00 - 21.59 1017
6.00 - 6.59 1332 14.00 - 14.59 2413 22.00 - 22.59 821
7.00 - 7.59 1569 15.00 - 15.59 2460 23.00 - 23.59 517
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OFIARY SMIERTELNE

Godzina a (_)fiary Godzina z (?fiary Godzina a (_)fiary
Smiertelne Smiertelne Smiertelne
0.00 - 0.59 49 8.00 - 8.59 101 16.00 - 16.59 217
1.00 - 1.59 56 9.00 - 9.59 109 17.00 - 17.59 239
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Trendy w latach 2007-2016
... Zmiany od roku 2007

WYPADKI DROGOWE
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OFIARY RANNE WYPADKOW DROGOWYCH
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CIEZKOSC WYPADKOW DROGOWYCH
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MOTOCYKLISCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ NIETRZEZWYCH
KIERUJACYCH POJAZDAMI
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
MOTOCYKLAMI
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH, KTORYCH PRZYCZYNA BYLO
NIEDOSOTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU
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OFIARY SMIERTELNE ZDERZEN BOCZNYCH
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OFIARY SMIERTELNE NAJECHAN NA PIESZEGO
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Wskazniki zagrozenia w wojewodztwach w roku 2016

... jak zmienialy sie wskazniki zagrozenia w poszczegolnych
wojewoddztwach
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegé6inych
wojewoddztwach w roku 2016*

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancéw

CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow liczba wypadkdéw na 100 km drég publicznych

* dane GUS wg. stanu na 31.12.2015
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Udzial wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI SPOWODOWANYCH
NIEDOSTOSOWANIEM
PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU

31,1%

SPOWODOWANYCH PRZEZ
MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW

N 19,1%
14,0%

20,3%

17,8%
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Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO
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Koszty zdarzen drogowych

Kazdego roku wypadki i kolizje drogowe naruszajg interes ekonomiczny panstwa
i obywateli, poniewaz konsumujg Srodki, ktore teoretycznie mogtyby by¢ przeznaczone
na inne cele spoteczne, jak np. szkolnictwo, szpitalnictwo.

W roku 20158 koszty wypadkdéw i kolizji drogowych, ktore zdarzyty sie na sieci drdg
w Polsce wyniosty szacunkowo 48,2 mid ztotych, w tym:
F wartos¢ wypadkoéow drogowych wyniosta 33,6 mld zlotych (spadek o 3,5%
w stosunku do roku 2014);
J wartosc¢ kolizji drogowych wyniosta 14,6 mld ztotych (wzrost o 6% w stosunku
do roku 2014).

taczne koszty wypadkéw i kolizji drogowych w 2015 roku w Polsce stanowity 3% PKB2015
kraju, w tym koszty wypadkdéw drogowych - 2% PKB2015. Wielkos$¢ i struktura kosztow
zdarzen drogowych zalezg wprost od skutkéw tych zdarzen, ktére sg zréznicowane z uwagi
na czas ich trwania i rodzaj: od najpowazniejszych, takich jak $mier¢ cztowieka, przez
dtugofalowe, jak np. trwate kalectwo, konczac na najbardziej trywialnych jak drobne
uszkodzenie pojazdu. W 2015 roku koszty wypadkdéw w Polsce stanowity 70% catkowitych
kosztéw zdarzen drogowych, a koszty kolizji drogowych wyniosty pozostate 30% ogotu
kosztéw. W poréwnaniu do poprzedniego roku analizy, nastgpito zmniejszenie udziatu
wypadkédw w kosztach ogdlnych zdarzen drogowych z poziomu 72% do wspomnianego
poziomu 70%.

Najwiekszy udziat w strukturze kosztéw wypadkdédw miaty koszty ciezko rannych (78%),
zaraz za tym koszty ofiar Smiertelnych (18%), nastepnie koszty lekko rannych (2%) i straty
materialne (2%).

Najwiekszy udziat w kategorii kosztow wypadkdéw i kolizji drogowych w Polsce w 2015 roku,
wynoszacy 60,9% majg straty produkcji tytutem $mierci badz niedyspozycji pracownika
w pracy. Znacznie mniejszy, ale i tak na wysokim poziomie - okoto 16,3% jest udziat
kosztéw administracyjno-operacyjnych oraz strat materialnych - 18,6%. Pozostate 4,2%
stanowig koszty strat niematerialnych i koszty leczenia.

Koszty jednostkowe wypadkdw i kolizji drogowych w 2015 roku wyniosty:
J Kkoszt jednostkowy ofiary $miertelnej - 2,05 min zi;
F Kkoszt jednostkowy ofiary ciezko rannej - 2,3 min zi;
J Kkoszt jednostkowy ofiary lekko rannej - 26,7 tys. zi;
F Kkoszt jednostkowy wypadku drogowego — 1,02 min zi;
F Kkoszt jednostkowy kolizji drogowej — 40,5 tys. zt.

Analiza kosztéw wypadkoéw i kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa wykazata,
ze w roku 2015:

8 Ze wzgledu na skomplikowang i czasochtonng procedure obliczania koszty zdarzen drogowych za rok 2016
dostepne beda najwczesniej pod koniec 2017 r. Ustalanie, co najmniej raz na trzy lata, $redniego kosztu
spoteczno-ekonomicznego wypadku drogowego, powstatego w transeuropejskiej sieci drogowej nalezy do zadan
KRBRD wynikajacych z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.
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wojewodztwa: mazowieckie, $laskie, dolnoslaskie oraz tédzkie wygenerowaty
najwieksze skutki ekonomiczne, wynoszgce 44% wszystkich kosztéw wypadkow
drogowych catego kraju;

najwieksze koszty kolizji drogowych wygenerowato wojewodztwo mazowieckie;
najwyzszy koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej odnotowano w wojewddztwie
pomorskim;

najwyzszy koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej wygenerowato wojewddztwo
dolnoslaskie;

najwyzszy koszt jednostkowy ofiary lekko rannej zostat oszacowany w wojewddztwie
lubuskim.
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Zarzadzanie predkoscia na drogach
samorzadowych

Prowadzone od wielu lat diagnozy zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce
jednoznacznie wskazujg na nadmierng predkos$¢, niedostosowang do warunkéw drogowo-
ruchowych, jako gtdwng okolicznos$¢ wypadkow drogowych w ok. 30% wypadkéw powodowanych
z winy kierujacych pojazdami. W grupie wypadkdéw z ofiarami $miertelnymi ten udziat wynosi
ok. 40%. Majac na uwadze powyzsze Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego zlecit opracowanie ,Wytycznych zarzadzania predkoscig na drogach samorzadowych”.
Opracowanie to dedykowane jest decydentom i praktykom zajmujacym sie bezpieczenstwem
ruchu drogowego, w szczegdlnosci zarzadcom drég i ruchu, pracownikom zarzaddéw drogowych,
osobom zajmujgcym sie planowaniem przestrzennym, projektantom drdog i organizacji ruchu,
policjantom, straznikom gminnym/miejskim, a takze przedstawicielom srodowiska naukowego.

Podstawowym celem podrecznika jest przyblizenie problematyki nowoczesnego zarzadzania
predkosciag wraz z podaniem procedur postepowania przy doborze poszczegdlnych sSrodkéw
zarzadzania predkoscia i sposobow ich wdrazania z uwzglednieniem szerokiego zakresu
uwarunkowan organizacyjno-technicznych i spotecznych. Wdrazanie zarzadzania predkoscig jest
w podreczniku traktowane jako jeden z elementéw dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego podejmowanych przez instytucje zarzadzajace bezpieczenstwem ruchu drogowego
oraz podmioty zarzadzajace drogami i ruchem drogowym. Zawarte w podreczniku informacje
sq takze przydatne dla projektantéw infrastruktury drogowej.

Podrecznik podzielono na trzy czesci:

e cze$¢ 1 wprowadzajagca do problematyki zarzadzania predkoscig zatytutowana
,Zarzadzanie predkosciq i jego rola z uwagi na funkcjonowanie sieci drdég
samorzgdowych”,

e cze$¢ II bedaca wiasciwymi wytycznymi pt. ,Wytyczne zarzadzania predkosScig
na drogach samorzgdowych”,

e czes$C¢ III bedaca katalogiem wybranych s$rodkéw zarzadzania predkoscia omawianych
w czesci I i II. Zawiera ona zestawienie $rodkow zarzadzania predkoscig obejmujacych:
lokalne ograniczenia predkosci; obszarowe ograniczenia predkosci; $rodki uspokojenia
ruchu; $rodki nadzoru predkosci. W odniesieniu do kazdego ze $rodkéw podano
techniczng charakterystyke s$rodka, warunki jego stosowania, przyktady zastosowan,
pozytywne i negatywne aspekty stosowania oraz koszty oceniane jakosciowo (niskie,
$rednie, wysokie).

W przedmiotowym opracowaniu zarzadzanie predkoscig zdefiniowano jako zespdt dziatan
zmierzajacych do uzyskanie takiego stanu ruchu, w ktéorym predkosci pojazdow
sq dostosowywane do warunkéw drogowo-ruchowych i mozna je uzna¢ za potencjalnie
bezpieczne, przy réwnoczesnym spetnieniu warunkéw ruchu sprawnego i jak najmniej
ucigzliwego dla otoczenia.

Rozwazajac problem zarzadzania predkoscig w aspekcie bezpieczenstwa ruchu, w podreczniku
uwzgledniono role predkosci w catym ciggu sytuacji w ruchu drogowym, prowadzacych od stanu
ruchu bez zaktécen do wypadkdw lub kolizji, co zilustrowano schematycznie:
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ZAKtOCEN

Rys. 2.1. Schematyczne przedstawienie ciggu sytuacji w ruchu drogowym od stanu ruchu bez zaktécen do zdarzen
drogowych z zaznaczeniem roli predkosci w tym ciggu.

Przedstawiona w wytycznych strategia zarzadzania predkoscig zaktada koncentracje na realizacji
zadan wyznaczonych w filarze NPBRD 2013-2020 ~bezpieczna predkosé, w ramach
nastepujacych priorytetéw:
e Priorytet 1 - Ksztattowanie zachowan kierowcéw w zakresie jazdy z bezpieczng
predkoscia,
e Priorytet 2 — Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia.

W w/w priorytetach wyrdzniono grupy dziatan z zakresu:
e inzynierii,
e edukaciji,
e nadzoru.

Jako istotny element strategii wdrazania zarzadzania predkoscig wskazano w podreczniku takze
dziatania zorientowane na pozyskiwanie spotecznej akceptacji tego zarzadzania.

Korzystny wpltyw redukcji predkosci na bezpieczenstwo ruchu powoduje, ze poprzez dobdr
skutecznych sSrodkoéw zarzadzania predkoscig, zorientowanych na jej redukcje, mozliwa jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu w miejscach zastosowania tych $rodkéw. Ze wzgledu na duze
zréznicowanie dostepnych S$rodkéw oddziatywania na wybdr predkosci przez kierujacych
pojazdami oraz ich bardzo zréznicowany wptyw na sprawnos¢ ruchu, a takze oddziatywania
Srodowiskowe, wybdér najlepszego  w okreslonych uwarunkowaniach $rodka powinien
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by¢ wykonywany z zastosowaniem wielokryterialnej oceny omodwionej szczegdtowo
w Wytycznych. Jednym z kryteriéw w tej analizie jest poprawa bezpieczenstwa ruchu, ktérg
iloSciowo mozna wyrazi¢ przez liczbe wypadkéw i ich ofiar z przeliczeniem na koszty. Innymi
kryteriami sg koszty wdrozenia danego $rodka oraz koszty uczestnikéw ruchu, ktore
w niektorych przypadkach mogg wzrastaé. W analizie mozna takze uwzglednia¢ efekty
srodowiskowe w postaci emisji hatasu i spalin, rdwniez z ich przeliczeniem na koszty.

Aby moéc w praktyce stosowaé wielokryterialng ocene przy wyborze s$rodkéw oddziatywania
na predkos¢, konieczna jest m.in. prognoza potencjalnych skutkéw poszczegdélnych srodkéw
z uwagi na redukcje liczby wypadkow i ich ofiar.

W opracowaniu zwrdécono uwage takze na monitorowanie wdrazania $rodkéw zarzadzania
predkoscig, ktére powinno by¢ integralng czescig programu tego wdrazania. Jest on niezbedny
w celu stwierdzenia, czy podejmowane dziatania przynosza zaplanowane efekty oraz identyfikacji
ewentualnych problemdéw ograniczajacych pozytywne skutki realizowanych dziatan. Podkreslono
fakt, ze taka wiedza, poza uzyskaniem informacji o skutecznosci wdrazanych dziatan, stuzy takze
ich doskonaleniu i wypracowaniu rekomendacji w odniesieniu do przysztych zastosowan. Ponadto
wczesne stwierdzenie wystepowania ewentualnych problemdéw ograniczajacych pozytywne skutki
realizowanych dziatan, stwarza szanse na wprowadzenie koniecznych zmian.
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Dziatania majqce wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego realizowane przez Sekretariat KRBRD
w 2016 roku

° Realizacja oceny zagadnien dotyczacych medycyny ratunkowej i medycyny
katastrof, do projektu katalogu zadan do realizacji w obszarze ratownictwa
i opieki powypadkowej na rzecz poprawy BRD.
Odmiennie od rozwigzan prawnych innych krajéw UE, prawo polskie nie nakazuje posiadania
sprzetu ratunkowego (apteczki doraznej pomocy), natomiast wytgcznie wymaga udzielania
pomocy ofiarom wypadkdéw, wynika to z zapiséw art. 44 ustawy z 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, ze zm.?). Natomiast zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz.
2022 z pdzn. zm.), apteczka doraznej pomocy obowigzkowo powinna znajdowac
sie w autobusach, taksdéwkach, samochodach ciezarowych przystosowanych do przewozu
0sOb, a takze we wszystkich pojazdach przeznaczonych do nauki jazdy i egzaminowania
os6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania. W pozostatych pojazdach
nie ma obowigzku posiadania apteczek doraznej pomocy, w tym rowniez samochodach
osobowych. Majac na wzgledzie powyzsze, dokonano oceny zagadnien z zakresu medycyny
ratunkowej i medycyny katastrof do projektu katalogu zadan do realizacji w obszarze
ratownictwa przedmedycznego w wypadkach komunikacyjnych na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W szczegdlnosci standardu podstawowego sprzetu
ratunkowego, apteczek doraznej pomocy w samochodach dla kierowcéw zawodowych
i amatorow oraz podstawowych procedur ratunkowych na miejscu wypadku dla kierowcow
zawodowych i amatordéw, uwzgledniajac obowiazki wynikajace z przepisow prawa polskiego,
a takze standardéw europejskich. Podjecie préby standaryzacji sprzetu ratowniczego
podstawowego (apteczek samochodowych) realizuje juz istniejagce obowigzki wymagane
prawem i nawigzuje do podobnych rozwigzan w innych krajach europejskich.

. Podpisanie czterech pre-uméw dla projektéw prowadzonych przez
Sekretariat KRBRD w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014 -2020.

W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

zaplanowano realizacje czterech projektéw dotyczacych upowszechniania bezpiecznych

zachowan wsrdéd wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego. W czerwcu 2016 r. zostaty

podpisane cztery pre-umowy na projekty z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

obejmujace nastepujace dziatania:

1. ,Dziatania edukacyjne na rzecz niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego” nr POLiS

3.1-50. Dziatania te bedgq miaty na celu wychowanie $wiadomego i kulturalnego uczestnika

ruchu drogowego, respektujgcego i szanujgcego prawa innych.

2. ,Dziatania edukacyjne dotyczace respektowania obowigzujacych przepiséw ruchu

drogowego” nr POIiS 3.1-51. Dziatania te bedg miaty na celu wychowanie $wiadomego

i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego, respektujgcego i szanujacego prawa innych.

9 Tekst jednolity nie uwzglednia zmian ogtoszonych w Dz. U. z 2017 r. poz. 60.
Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.z 2017 r. poz. 379 777.
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Zarzadzanie predkoscig - dziatania zmierzajace do respektowania przez uzytkownikéw drog
wyznaczonych limitéw predkosci.

3. ,0gdlnopolskie szkolenia dla samorzadowych zarzadcow drog w zakresie stosowania
inzynieryjnych s$rodkéw poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego”
nr POIS 3.1-52. W ramach projektu zostana przeprowadzone ogdlnopolskie szkolenia
dla samorzadowych zarzadcow drég w zakresie stosowania inzynieryjnych Srodkow
poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego.

4. ,0golnopolskie szkolenie dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy w zakresie
bezpieczefistwa ruchu drogowego” nr POIiS 3.1-53. W ramach projektu przewiduje
sie przygotowanie nowoczesnych w formie oraz merytorycznie dopasowanych do systemu
ksztatcenia materiatow edukacyjno-informacyjnych dla dzieci i mtodziezy, dostepnych
dla nauczycieli, ktorzy beda prowadzili zajecia zwigzane z edukacjg dzieci i miodziezy
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i wychowania komunikacyjnego.

° Podpisanie umowy i rozpoczecie realizacji dziatania POIi$ 3.1-50 - ,Dziatania

edukacyjne na rzecz niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego”.
Sekretariat KRBRD w ramach projektu zrealizowat zadanie polegajgce na przygotowaniu
kreacji, produkcji i postprodukcji spotéw oraz przygotowaniu projektu graficznego
wielkoformatowego plakatu reklamowego dla kazdego ze spotdéw, na potrzeby kampanii
spotecznej dotyczacej dziatan edukacyjnych na rzecz niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Grupg docelowg projektu jest ogot spoteczenstwa, w szczegdlnosci osoby
w wieku 18-24 lata oraz osoby w wieku 40+. Grupa oséb w wieku 18-24 lata to grupa oséb
najczesciej powodujaca wypadki drogowe (kierujacy pojazdami), natomiast grupa w wieku
40+ to grupa o0soOb, ktéra jako piesi powoduje najwiecej wypadkdéw i stanowi najwyzszy
odsetek ofiar $miertelnych. Gtdwny cel projektu to podniesienie $wiadomosci niechronionych
uczestnikdéw ruchu drogowego oraz kierujgcych pojazdami, w szczegolnosci zwrdcenie uwagi
na konieczno$¢ zachowania szczegdlnej ostroznosci przez pieszych przy wchodzeniu
na jezdnie oraz koniecznosci ustepowania pierwszenstwa pieszym na pasach przez
kierowcow, a w konsekwencji spadek liczby wypadkéw z udziatem niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego.

. Podpisanie Porozumienia o wspétpracy w zakresie organizowania
i przeprowadzania edukacyjnych turniejéw bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, ktérego sygnatariuszami sa Minister Infrastruktury
i Budownictwa, Minister Edukacji Narodowej, Minister Spraw Wewnetrznych
i Administracji, Komendant Gtéwny Policji, oraz Polski Zwiazek Motorowy.

Popularyzacja wsrdéd dzieci i miodziezy znajomosci przepisobw o ruchu drogowym,

propagowanie kulturalnego i bezpiecznego zachowania na drodze, a takze zwiekszenie

Swiadomosci zagrozen w ruchu drogowym - to gldbwne 2z zatozen podpisanego

w dniu 9 wrzesnia 2016 r. Porozumienia o wspotpracy w zakresie organizowania

i przeprowadzania edukacyjnych turniejow bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Sygnatariuszami porozumienia zostali Minister Infrastruktury i Budownictwa, Minister

Edukacji Narodowej, Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komendant Gtéwny

Policji oraz Prezes Polskiego Zwigzku Motorowego. Dotychczas obowigzywato Porozumienie

o wspdtpracy zawarte w dniu 1 czerwca 2011 r. pomiedzy Ministrem Spraw Wewnetrznych

i Administracji, Ministrem Infrastruktury, Komendantem Gtéwnym Policji i Prezesem

Polskiego Zwigzku Motorowego (dotychczas w Porozumieniu nie byto Ministerstwa Edukacji

Narodowej). Porozumienie o wspdtpracy otworzyto droge do podjecia kompleksowych

dziatan na rzecz poprawy stanu wiedzy o bezpieczenstwie ruchu drogowego na wszystkich
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etapach edukacji w szkole. Turnieje beda odbywac¢ sie w catym kraju na poziomie
wszystkich szczebli samorzaddw, z ogdlnopolskimi finatami.

° Realizacja folderu informacyjno-edukacyjnego ,,Przepis na... bezpieczeAstwo
w ruchu drogowym” (dostepny w 11 wersjach jezykowych).

W ramach realizacji dziatan informacyjno - edukacyjnych skierowanych do wszystkich
uczestnikdw ruchu drogowego zaréwno w Polsce i za granicg, ktérzy beda korzystac
z polskich drég, opracowany zostat folder informacyjny - edukacyjny pt.: ,Przepis
na... bezpieczenstwo w ruchu drogowym”. Celem opracowania tego typu folderu byto
podniesienie  $wiadomos$ci o aktualnie obowigzujgcych przepisach  dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Folder skierowany zostat do wszystkich
uczestnikdéw ruchu drogowego, réwniez do cudzoziemcdw, poruszajacych sie po polskich
drogach. W folderze znalazty sie podstawowe informacje dotyczace zasad ruchu drogowego,
w tym: podstawowy zbidr praw i obowigzkdéw uczestnikéw ruchu drogowego, najwazniejsze
telefony alarmowe, zasady udzielania pierwszej pomocy, informacje o drogach,
dopuszczalnych limitach predkosci oraz inne zasady bezpiecznego korzystania z polskich
drég. Folder zostat przygotowany w jedenastu wersjach jezykowych: polskiej, angielskiej,
niemieckiej, rosyjskiej, hiszpanskiej, czeskiej, stowackiej, wegierskiej, litewskiej,
biatoruskiej i ukrainskiej. Folder zostat rowniez udostepniony partnerom zagranicznym,
ze wzgledu na skale zdarzen drogowych i ich skutkéw z udziatem cudzoziemcdédw w Polsce.

o Udostepnienie darmowej aplikacji Going Abroad przygotowanej przez
Komisje Europejska we wspoipracy z instytucjami wlasciwymi w sprawach
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Komisja Europejska we wspdtpracy z innymi instytucjami wtasciwymi w sprawach poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach cztonkowskich Unii  Europejskiej
(w tym z Polski - Sekretariatem Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego),
w ramach dziatan edukacyjnych zwigzanych z poprawa bezpieczenstwem ruchu drogowego
przygotowata i udostepnita na swojej stronie internetowej darmowg aplikacje Going Abroad.
W ramach aktualizacji danych dokonano przegladu zakresu tematycznego aplikacji
w zakresie informacji obejmujacych przepisy prawa polskiego. Z aplikacji mozna dowiedzieé
sie m.in. jakie sg ograniczenia predkosci na drogach w Polsce i w innych krajach
cztonkowskich UE, jakie jest dopuszczalne uregulowane prawnie stezenie alkoholu oraz jakie
prawa i obowigzki dotycza niechronionych uczestnikédw ruchu drogowego, kierowcow oraz
pasazerow. Tematyka aplikacji jest bardzo szeroka i dotyczy wielu aspektéw i zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego we wszystkich krajach europejskich, w tym w Polsce. Jest
dostepna we wszystkich jezykach europejskich i mozna jg pobra¢ za darmo na kazdy
telefon, ktéry obstuguje systemy: Windows, Android, iOS.

° Wiaczenie sie w obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw
Drogowych w Zabawie (podniesienie wagi dzialan na rzecz ofiar wypadkow
i ich rodzin w zakresie opieki powypadkowej).
W obchodach Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych w dniu 20 listopada
2016 r. w Zabawie pod pomnikiem ,Przejscie” wzigt udziat Minister Infrastruktury
i Budownictwa, Przewodniczacy KRBRD Pan Andrzej Adamczyk oraz Sekretarz KRBRD Pan
Konrad Romik. Podczas obchoddw uroczyscie podpisano ,Deklaracje dotyczaca wspdtpracy
w zakresie pomocy ofiarom wypadkdéw drogowych oraz wspierania dziatan edukacji
spotecznej w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce” oraz spotkano
sie z rodzinami ofiar wypadkdéw drogowych. W tym samym dniu SKR opublikowat baze
danych o podmiotach zajmujacych sie pomocg ofiarom wypadkéw drogowych
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i ich rodzinom. Przewodniczacy KRBRD zapowiedziat rowniez kontynuacje dziatan
oraz wsparcie cztonkédw KRBRD w zakresie realizacji zadan przewidzianych w filarze
~Ratownictwo i opieka powypadkowa” NPBRD 2013-2020.

o Przeprowadzenie, na portalach Internetowych i w mediach
spotecznosciowych kampanii informacyjnej ....nie odchodz, zyj!”,
dedykowanej pieszym, ze wzgledu na wysoki odsetek wypadkow
z ich udziatlem, szczegdlnie w okresie jesienno-zimowym, ktora pokazuje
zagrozenia wynikajace z niezachowania szczegolnej ostroznosci
na drodze.

Do wypadkédw z udziatem pieszych najczesciej dochodzi w obszarze zabudowanym.

Szczegdlnie trudny czas to okres jesienno-zimowy, kiedy warunki atmosferyczne, wczesnie

zapadajacy zmrok oraz roztargnienie zwigzane z przygotowaniami Swigtecznymi

przyczyniajg sie do wiekszej liczby wypadkdéw z udziatem pieszych. Dlatego w tym witasnie
czasie podjeto szeroko zakrojong spoteczng kampanie informacyjno-edukacyjng

»... Nie odchodz, zyj!". W ramach kampanii zostat wyprodukowany film viralowy, ktéry

jest jedng z charakterystycznych form marketingu wirusowego prowadzonego w Internecie.

Odbiorcy filmu mogli utozsami¢ sie z bohaterem i jego zachowaniem, zastanowic

sie nad tym co doprowadzito do $mierci pieszego. Zostata rozbudzona ich wyobraznia,

odbiorcy mieli mozliwo$¢ zastanowienia sie nad swoim zachowaniem na drodze,
jako uczestnika ruchu drogowego (pieszego). Kampania informacyjno-edukacyjna

»...nie odchodz, zyj!” byta prezentowana w Internecie m.in. na Facebooku (grupa docelowa

osoby w wieku 15-39 lat). Poza standardowymi dziataniami w mediach spotecznosciowych

podjete zostaly dziatania majgce na celu uzyskanie jak najwiekszego zasiegu filmu,
np. emisja w systemie Real-Time-Bidding. Estymowany zasieg kampanii na Facebooku

i Instagramie wynosit 1 200 000 Uzytkownikéw, a pod koniec realizacji kampanii, wynidst

ponad 2 261 296 uzytkownikdw wywotujac dyskusje w mediach spotecznosciowych,

$Swiadczy o tym réwniez liczba ponad 4 tys. udostepnien kampanii.

° Sporzadzenie ekspertyzy dotyczacej obowigzujacego stanu prawnego
w krajach cztonkowskich Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystow w ruchu drogowym oraz polskich regulacji prawnych
z obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére mozna uznaé¢ za btedy
logiczne lub ktérych tres¢ odbiega od zmieniajacej sie rzeczywistosci.

Na zlecenie Sekretariatu KRBRD opracowano ekspertyze prawng pt. ,Obowigzujgcy stan

prawny w krajach cztonkowskich UE w zakresie bezpieczerstwa pieszych i rowerzystéow

w ruchu drogowym oraz polskie regulacje prawne z obszaru bezpieczenstwa ruchu

drogowego, ktére mozna uznac za btedy logiczne lub ktorych tres¢ odbiega od zmieniajgcej

sie rzeczywistosci”. Opracowanie to miato na celu identyfikacje rozwigzan prawnych
zapewniajacych poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow w ruchu drogowym

w innych krajach Unii Europejskiej oraz wskazania polskich regulacji prawnych

z obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore wymagajg zmiany. Wyniki ekspertyzy

bedg jednym z przedmiotow prac zespotu roboczego powotanego w ramach dziatania

Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktdorego celem bedzie przedstawienie

rekomendacji propozycji zmian prawnych w ww. obszarze.
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Inne dziatania majace wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego realizowane w 2016 r.

Poza dziataniami ujetymi w Programie Realizacyjnym do Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2015-2016, w roku 2016 podejmowano takze
szereg innych dziatan oraz inicjatyw, wpisujacych sie w gtéwne filary NPBRD 2013-2020,
to jest: Bezpieczny Cztowiek, Bezpieczne Drogi, Bezpieczna Predkos$¢, Bezpieczny Pojazd,
Ratownictwo i Opieka Powypadkowa.

. Bezpieczny cztowiek

Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej

Departament Polityki Senioralnej Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej realizowat
Rzadowy Program na rzecz Aktywnosci Spotecznej Osdéb Starszych na lata 2014-2020
(ASQOS). Celem programu ASOS jest poprawa jakosci i poziomu zycia oséb starszych
oraz zagospodarowanie ich potencjatu poprzez umozliwienie im aktywnosci spotecznej.

W ramach Programu ASOS realizowane sg takze dziatania z zakresu bezpieczenstwa osdb
starszych — w tym bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Przyktadem takiego projektu byto
dziatanie pn. ,,Bezpieczna Jesien Zycia” realizowane przez Fundacje Psychoedukacji
i Psychoterapii INTRA w roku 2016, dofinansowane w ramach Programu ASOS na kwote
58 830,00 zt. W ramach projektu odbyty sie miedzy innymi szkolenia i zajecia indywidualne
z zakresu szeroko pojetego bezpieczenstwa w tym: bezpieczenstwa na drodze. Zadanie byto
realizowane w terminie od 01.06 do 31.12.2016 r.

Narodowy Instytut Zdrowia Publicznego — Panstwowy Zaktad Higieny

NIZP-PZH przeprowadzit analizy dotyczace czestosci hospitalizacji i zgondéw z powodu
wypadkéw komunikacyjnych w przekroju demograficznym i geograficznym. Celem pracy
byta ocena mozliwosci szacowania skutkéw zdrowotnych wypadkéow komunikacyjnych
w populacji Polski ze szczegélnym uwzglednieniem Badania Chorobowosci Szpitalnej Ogdlnej
w NIZP-PZH. Lepsza identyfikacja skutkéw wypadkow komunikacyjnych w przekroju
demograficznym i terytorialnym pozwoli na wskazanie obszaréw priorytetowych
w dziedzinach polityki zdrowotnej, zarzadzania w ochronie zdrowia i prewencji.
Wykorzystano dane z Badania Chorobowosci Szpitalnej Ogodlnej NIZP-PZH, ktére jest
wigczone do programu badan statystyki publicznej. Ponadto w pracach wykorzystano dane
pochodzace z rejestru zgonéw prowadzonego przez GUS, ktory gromadzi dane dotyczace
przyczyn umieralnosci rowniez w oparciu o kryteria klasyfikacji ICD-10.

Polski Zwiazek Motorowy

Prowadzone przez PZM dziatania wpisujg sie w ONZ-owska Dekade Dziatan na Rzecz
Poprawy Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym oraz wspierajg Narodowy Program Poprawy
BRD 2013-2020.

Waznym wydarzeniem byto podpisanie w dniu 9 wrze$nia 2016 r ,Porozumienia
o wspolpracy w zakresie organizowania i przeprowadzania edukacyjnych turniejow
bezpieczenstwa w ruchu drogowym”. Statystyki zwigzane z organizowanymi w 2016 roku

58



turniejami (ilos¢ szkdt i ucznidw biorgcych udziat we wszystkich etapach, tj.: szkolnym,
miedzyszkolnym,  miejskim, gminnym, powiatowym, rejonowym,  wojewodzkim
i ogo6lnopolskim):

Z0 PzZM Ilo$¢ szkot/ Ilo$¢ uczniow/ Ilos¢ szkot/ Tlo$¢ ucznidw/
podstawowe podstawowe gimnazja gimnazja
BIALYSTOK 204 561 122 366
tODZ 231 3271 175 2662
ZIELONA GORA 150 1000 100 600
POZNAN 340 1360 294 882
GDANSK 740 5394 468 2403
KATOWICE 1156 4624 754 2262
OPOLE 330 1650 149 630
BYDGOSzCz 235 940 207 627
SZCZECIN 21 84 21 63
WARSZAWA 345 1380 235 705
KRAKOW 300 25000 300 11000
RZESZOW 959 40636 444 10282
LUBLIN 169 676 132 369
OLSZTYN 82 328 68 204
KIELCE 400 3600 180 1782
WROCLAW 142 488 106 258
Razem 5804 90992 3755 35095

Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny dla ucznidéw szkdt ponadgimnazjalnych 2016 (ilos¢ szkot
i ucznidw biorgcych udziat we wszystkich etapach, tj.: szkolnym, miedzyszkolnym,
miejskim, gminnym, powiatowym, rejonowym, wojewodzkim i ogolnopolskim)

Z0 PZM TIlos¢ szkot Ilo$¢ ucznidw
BIALYSTOK 9 27
rODZ 82 1065
ZIELONA GORA 10 100
POZNAN 239 717
GDANSK 6 18
KATOWICE 65 195
OPOLE 35 129
BYDGOSZCZ 5 15
SZCZECIN 6 18
WARSZAWA 70 210
KRAKOW 120 3500
RZESZOW 65 195
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LUBLIN
OLSZTYN
KIELCE
WROCLAW

Razem

66 198
19 57
180 1782
43 33
1020 8259

Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla ucznidow szkot specjalnych i specjalnych
osrodkéw  szkolno-wychowawczych 2016 (ilos¢ szkdét i ucznidw biorgcych udziat
we wszystkich etapach, tj.: szkolnym, miedzyszkolnym, miejskim, gminnym, powiatowym,
rejonowym, wojewddzkim i ogdlnopolskim)

Z0 PZM Tlos¢ szkot Tlos¢

uczniow
BIALYSTOK 7 37
rODZ 0 0
ZIELONA GORA 15 100
POZNAN 21 63
GDANSK 0 0
KATOWICE 0 0
OPOLE 15 151
BYDGOSZCZ 0 0
SZCZECIN 10 34
WARSZAWA 1 6
KRAKOW 10 300
RZESZOW 0 0
LUBLIN 7 21
OLSZTYN 0 0
KIELCE 0 0
WROCKAW 9 27
Razem 95 739
. Bezpieczne drogi

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

> W 2016 r. przeprowadzono prace legislacyjne zakohnczone przyjeciem nastepujgcych
aktow prawnych:

— Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 18 lutego 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych warunkdéw zarzgdzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. poz. 314),
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Przepisy rozporzadzenia rozszerzajg zakres czynnosci jakie powinien wykonywac¢ podmiot
zarzadzajacy drogami wewnetrznymi oraz organ sprawujacy nadzér nad zarzadzaniem
ruchem na drogach wewnetrznych. Przepisy tego rozporzadzenia zapewniajq procedure
postepowania dla organu zarzadzajgqcego ruchem na drogach wewnetrznych i podmiotu
zarzadzajacego drogami wewnetrznymi przy opracowywaniu oraz wdrazaniu projektéw
organizacji ruchu dla stref ruchu, oraz wojewody w ramach sprawowania nadzoru nad
zarzadzaniem ruchem na drogach wewnetrznych potozonych w strefie zamieszkania
lub w strefie ruchu. Przedmiotowa regulacja umozliwia zapewnienie prawidtowosci
w oznakowaniu nie tylko drdog publicznych, ale réwniez tych nie nalezacych do zadnej
z kategorii drog publicznych (wewnetrznych).

— Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 19 kwietnia 2016 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
znakdow i sygnatdow drogowych (Dz. U. poz. 646),

Przepisy rozporzadzenia uzupetniajg katalog znakéw z numerem drogi, dodajgc nowy znak
E-15h ,numer drogi wojewddzkiej o dopuszczalnym nacisku osi pojazdu do 11,5 t”, ktory
ma zastosowanie do drog wojewddzkich, posiadajacych odpowiednie parametry techniczne
i po ktérych mogg poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 11,5 t.
Przepisy rozporzadzenia dajg wieksze mozliwosci przy planowaniu trasy przejazdu pojazdéw
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 11,5 t co w znacznym stopniu moze przyczynic
sie do skrocenia czasu przejazdu, a tym samym wiekszego komfortu oséb wykonujacych
transport pojazdami o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 11,5 t.

— Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 kwietnia 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych
dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 647),

Przepisy rozporzadzenia okreslajaq warunki umieszczania na drogach publicznych znaku
E-15h ,numer drogi wojewddzkiej o dopuszczalnym nacisku osi pojazdu do 11,5 t”
wprowadzonego przepisami rozporzadzenia w sprawie znakdédw i sygnatdw drogowych.
Przepisy rozporzadzenia dajg mozliwos¢ jednolitego oznakowania czesci drog wojewddzkich
posiadajacych odpowiednie parametry techniczne, tworzac tym samym z innymi drogami
spdjng sie¢ drég, umozliwiajgcych swobodny ruch pojazdédw o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi pojazdu do 11,5 t.

Ponadto podjeto dziatania majace na celu znowelizowanie obowigzujacych przepiséw
techniczno - budowlanych w drogownictwie. W grudniu 2015 r. do konsultacji, uzgodnien
i opiniowania skierowano trzy projekty rozporzadzen Ministra Infrastruktury i Budownictwa:

e zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - nr w wykazie prac legislacyjnych
MIB 44

e zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie - nr w wykazie prac
legislacyjnych MIB 45

e zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych autostrad ptatnych - nr w wykazie prac legislacyjnych MIB 46

Jest to najwieksza dotychczas opracowana nowelizacja przepiséw bedaca wynikiem pracy

pieciu zespotdw roboczych, w sktad ktérych wchodzili przedstawiciele wielu Srodowisk

i branz, wypracowana na kilkudziesieciu roboczych spotkaniach. Podstawowe zmieniane

obszary, istotne z punktu widzenia BRD, to: infrastruktura przeznaczona do ruchu pieszych

i rowerow, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb osdéb niepetnosprawnych, torowiska
61



tramwajowe i infrastruktura zwigzana z publicznym transportem zbiorowym,
bezpieczenstwo pozarowe drég i drogowych obiektéw inzynierskich oraz szereg zmian
wynikajacych z doswiadczen zarzadcow drég publicznych.

W zwigzku z licznymi, czesto rozbieznymi uwagami zgtoszonymi w ramach procesu
konsultacji oraz zmiana zakresu nowelizacji, zmienione projekty ww. rozporzadzen zostang
skierowane w 2017 r. do ponownych uzgodnien, konsultacji i opiniowania.

Jednoczesnie prowadzono prace przygotowawcze w celu stworzenia zupetnie nowej
struktury przepiséw techniczno - budowlanych w drogownictwie. Prace te pozwolg na
ogtoszenie dwdéch zamodwien publicznych w zakresie analiz dotyczacych jakosci technicznej
projektéw drogowych wspdifinansowanych z funduszy UE wraz z rekomendacjami
optymalizacji i opracowania szczegoétowych warunkow technicznych budowy i utrzymania
drdg publicznych oraz drogowych obiektow inzynierskich.

Ministerstwo Sprawiedliwos$ci

Resort sprawiedliwosci opracowat projekt ustawy o zmianie ustawy — Kodeks Wykroczen
oraz niektérych innych ustaw (druk sejmowy nr 1231). Projekt przewiduje: wydtuzenie
termindw przedawnienia karalnosci wykroczen, co ma zapewni¢ skuteczne i rzeczywiste
stosowanie przez organy procesowe reakcji karnej w sprawach o tego typu czyny;
wprowadzenie nowego typu czynu zabronionego, penalizujgcego ucieczke przed poscigiem
prowadzonym przez funkcjonariusza organu uprawnionego do kontroli ruchu drogowego
(zagrozonego karg pozbawienia wolnosci do lat 5 oraz obligatoryjnym orzeczeniem zakazu
prowadzenia pojazdéw mechanicznych); podniesienie dolnej granicy kary pozbawienia
wolnosci do lat 2 w stosunku do sprawcy, ktory spowoduje w stanie nietrzezwosci lub pod
wptywem $rodka odurzajgcego wypadek, nastepstwem ktdérego jest Smier¢ innej osoby albo
ciezki uszczerbek na jej zdrowiu. Ponadto proponuje sie wprowadzenie do ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wyraznego unormowania, stanowigcego
podstawe do poddawania kierujacych pojazdami lub innych oséb, w stosunku do ktérych
zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze mogty kierowac pojazdem, w toku kontroli drogowej
przez uprawniony do kontroli organ badaniu w celu ustalenia zawartosci w organizmie
alkoholu lub obecnosci $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administraciji

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji realizowato nastepujgce dziatania
z zakresu bezpieczenstwa w ruchu drogowym:

e Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji zarzadzeniem z dnia 13 wrzesnia 2016
r. powotat Zespdt ekspertow do spraw opracowania koncepcji zmian w przepisach
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Do zadan Zespotu nalezy:

- przeprowadzenie analizy faktycznej i prawnej problemdéw z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego;

- identyfikacja potrzeb zmian w przepisach prawa z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

— przygotowanie koncepcji oraz rekomendacji zmian przepisbw prawa z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e Program ,Razem bezpieczniej” im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2016 i 2017
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Zgodnie z dokumentem pn. Strategia Sprawne Parnstwo 2020, w Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych i Administracji opracowano ,Program ograniczania przestepczosci
i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2016 i 2017",
przyjety przez Rade Ministrow 8-go, a zainaugurowany w dniu 21 marca 2016 r., w ramach
ktérego realizowane sg projekty na rzecz poprawy bezpieczenstwa i porzadku publicznego.
W dniu 30 marca 2016 roku uchwata wprowadzajgca program ,Razem bezpieczniej” zostata
opublikowana w Monitorze Polskim, natomiast Miedzyresortowy Zespét do spraw Programu
powotany zostat Zarzadzeniem nr 88 Prezesa Rady Ministréw z dnia 5 lipca 2016 roku.

W zaplanowanym do realizacji na lata 2016 i 2017 Programie, przyjeto jako cel gtéwny
wspieranie dziatan na rzecz bezpieczeristwa spotecznosci lokalnych.

Cel gtowny Programu: Wspieranie dziatarh na rzecz bezpieczenstwa spotecznosci lokalnych
realizowany jest przez trzy cele szczegdtowe:

— Bezpieczenstwo w miejscach publicznych ze szczegélnym uwzglednieniem tworzenia
lokalnych systemdw bezpieczeristwa,

— Przeciwdziatanie zjawiskom patologii oraz ochrona dzieci i mtodziezy,
- Edukacja dla bezpieczenistwa,
ktére takze przewidujg wspieranie inicjatyw w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W 2016 roku, w ramach Programu dofinansowano z rezerwy celowej budzetu panstwa
11 projektéw lokalnych o charakterze profilaktyczno-prewencyjnym z elementami dziatan
dot. bezpieczenstwa w ruchu drogowym, kwotg tgcznie 747 032 zi.

e Dziatania pn. ,Bezpieczne Wakacje”

Na podstawie zalecen MSWiA w sprawie organizacji dziatan administracji rzagdowej na rzecz
poprawy bezpieczenstwa podczas letniego wypoczynku oraz w zwigzku z przepisami ustawy
z dnia 23 stycznia 2009 roku o wojewodzie i administracji rzadowej w wojewddztwie (Dz.U.
z 2015 r. poz. 525 z pdbézn.zm.), w szczegodlnosci art. 22 pkt 2, wojewodowie, jako
koordynatorzy podjeli w 2016 r. dziatania zmierzajace do realizacji zadan profilaktyczno-
prewencyjnych przez formacje i wiasciwe stuzby, odpowiedzialne za zapewnienie
bezpieczenstwa.

Zatozeniem towarzyszacym planowaniu w 2016 roku dziatan pn. ,Bezpieczne Wakacje" byto
ich zintegrowanie z ,Programem ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan
Razem bezpieczniej im. W4, Stasiaka na lata 2016 i 2017”.

Podejmowane dziatania profilaktyczno-prewencyjne na szczeblu wojewoddzkim, w ramach
akcji ,Bezpieczne Wakacje”, w obszarze ,bezpieczenstwo ruchu drogowego”, polegaty
gtdwnie na:

e kontroli stanu technicznego autobusdow, autokaréow oraz pojazdéw przewozacych
dzieci i mtodziez,

e kontroli trzezwosci, stanu psychofizycznego, uprawnien, kwalifikacji itp. zawodowych
kierowcow wykonujacych przewozy wakacyjne,

e zapewnieniu bezpieczenstwa na gtownych ciggach komunikacyjnych i drogach
dojazdowych do miejsc wypoczynku i miejsc atrakcyjnych turystycznie,

e zapewnieniu bezpieczenstwa w s$rodkach komunikacji publicznej i samochodowej,
na dworcach, stacjach kolejowych, autobusowych oraz na szlakach
komunikacyjnych, w szczegdlnosci pod katem przeciwdziatania zjawisku narkomanii
i alkoholizmu zwtaszcza matoletnich, pedofilii, a takze przestepstw (rozbdj
i kradziez),
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e organizowaniu pogadanek, spotkan, konkurséw, prelekcji na temat bezpieczenstwa,
zaréwno przed wakacjami, jak i w trakcie letniego wypoczynku,

e prowadzeniu akcji informacyjno-promocyjnych w zakresie bezpiecznych zachowan
podczas wakacji w lokalnych mediach.

,Bezpieczne wakacje” byly realizacjq wspdlnych inicjatyw administracji zespolonej oraz
zainteresowanych jednostek samorzadu terytorialnego, organizacji pozarzadowych
i instytucji organizujacych wypoczynek dzieciom i miodziezy. Szczegdétowa informacja
zbiorcza zostata opracowywana na podstawie danych czastkowych przekazanych przez
wojewoddw i jest zamieszona na stronie internetowej Programu ograniczania przestepczosci
i aspotecznych zachowarn Razem bezpieczniej im. Wiadystawa Stasiaka na lata 2016 i 2017:

http://razembezpieczniej.mswia.gov.pl/rb/inne/3232,quotBezpieczne-Wakacjequot.htm/

Ministerstwo Finanséw/Stuzba Celna

Stuzba Celna skontrolowata prawie 155 tys. godzin pracy kierowcéw. Przedmiotowe kontrole
dotyczyty czasu pracy kierowcow - co wynika z Krajowej Strategii Kontroli przepisow
w zakresie czasu jazdy i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcdw oraz przewozéw nienormatywnych (weryfikacja naciskéw osi pojazdow,
dopuszczalnej masy catkowitej, wymiarow).

Policja

Biuro Ruchu Drogowego KGP przygotowato propozycje zmian w przepisach, ktére byty
przedmiotem posiedzenia Zespotu ekspertow do spraw opracowania koncepcji zmian
w przepisach bezpieczenstwa ruchu drogowego MSWiA, wsrod ktérych mozna wskazac
m.in.: ustawe o zmianie ustawy - Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia.
Z inicjatywy BRD KGP zgtoszono propozycje nowelizacji art. 98 ustawy - Kodeks
postepowania w sprawach o wykroczenia poprzez umozliwienie dokonywania ptatnosci
bezgotéwkowych z tytutu natozonych mandatéw karnych - projekt uzgodniony
miedzyresortowo i przez KWRIiST.

Biuro Ruchu Drogowego KGP w 2016r. realizowato szereg przedsiewzie¢ na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do kluczowych dziatan nalezy zaliczy¢:

- Biezgce monitorowanie stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz efektywnosci
podejmowanych dziatari, omawianie wybranych zagadnien na odprawach Scistej kadry
kierowniczej Policji oraz kierownictwa Policji Ruchu Drogowego,

- Realizacja zadan w zakresie doposazenia policjantéw ruchu drogowego w pojazdy
i sprzet specjalistyczny w ramach programu operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020",

- Realizacja Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspodtpracy w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego - KIK 76, w tym zakup 180 tys. elementéw odblaskowych
oraz wspoétorganizacja konferencji konczacej projekt,

- Realizacja projektu ,,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym” finansowanego ze S$rodkow
EOG 2009-2014 i NMF 2009-2014,

- Kontynuowanie wspotpracy z Europejskg Organizacjq Policji Ruchu Drogowego TISPOL -
udziat przedstawicieli BRD KGP w pracach grup roboczych,
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Wspodtorganizacja ogodlnopolskich turniejow tj. Turnieju bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego, Turnieju brd dla uczniow ze szkdl
specjalnych i oSrodkéw szkolno — wychowawczych,

inicjowanie polityki informacyjnej w mediach majacej na celu ksztattowanie bezpiecznych
i kulturalnych zachowan wsrdd uczestnikéw ruchu drogowego,

wspotprace z instytucjami i organizacjami pozapolicyjnymi dziatajacymi na rzecz BRD,
~Bezpieczna jazda. Karta rowerowa - moje pierwsze prawo jazdy”. Inicjatywa
adresowana jest do ucznidw szkdét podstawowych z klas III-IV, ktérzy po skonczeniu
10. roku zycia przystepujg do egzaminu na karte rowerowgq. Inicjatywa posiada patronat
honorowy Komendanta Gtéwnego Policji,

~Bezpieczny przejazd - ,Szlaban na ryzyko!”., Ogodlnopolskie dziatania prowadzone
we wspotpracy z PKP PLK, zwigzane z bezpieczenstwem na przejazdach kolejowych,

~Akademia Bezpiecznego Puchatka” . Celem wspotpracy Policji z organizatorami
jest poprawa bezpieczenstwa dzieci, ktdore zaczynajg nauke w szkole. Materiaty
opracowane dla szkdét uswiadamiajg dzieciom i rodzicom skutki niebezpiecznych
zachowan najmtodszych w domu, szkole i na drodze. Program zostat objety patronatem
Komendanta Gtdwnego Policji,

,Zachowaj trzezwy umyst” - kampania, ktérej celem jest promowanie konstruktywnych
postaw, zdrowego stylu zycia oraz atrakcyjnych dla dzieci i mitodziezy zachowan
prospotecznych jako alternatywy wobec wielu patologii, szczegdlnie picia alkoholu.
Jednym z jej gtdéwnych elementéw jest promocja bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Program kampanii jest realizowany poprzez wspodtprace z samorzadami lokalnymi
w catym kraju. Do zaangazowanych w akcje miast i gmin trafiajg zestawy edukacyjne
w postaci réznorodnych wydawnictw profilaktycznych adresowanych do dzieci, rodzicéw
i nauczycieli. Kampania zostata objeta patronatem Komendanta Gtéwnego
Policji.,Bezpiecznie chce sie zy¢” —organizacja seminariow na rzecz BRD pn. ,Bezpiecznie
chce sie zyc”,

Kampania ,Twoje Swiatta - Twoje Bezpieczeristwo” -kampania, ktérej celem byto
zwrdécenie uwagi kierujgcych na stan i jako$¢ os$wietlenia w pojazdach, ktory
bezposrednio wptywa na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego.

GDDKIiA

W ramach udziatu w miedzynarodowym projekcie CROCODILE, realizowany jest ,Krajowy
punkt dostepowy do informacji o warunkach ruchu” (KPD). Projekt ten uzyskat w 2015 r.
dofinansowanie Funduszu TEN-T. Celem projektu jest dostarczenie podrézujacym
wiarygodnych informacji o utrudnieniach docelowo na wszystkich drogach w Polsce.
Zakres tych informacji wskazano w rozporzadzeniach delegowanych Komisji (UE)
nr 885/2013 i nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajacych dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE. Planowane uruchomienie ustugi dla
uzytkownikow przewidziane jest jesienig 2017 r. Bezposrednimi odbiorcami rezultatow
projektdw sg zarzadcy dréog na wszystkich szczeblach administracyjnych, stuzby
ratownicze, komercyjni dostawcy i odbiorcy danych oraz media. Dla zapewnienia
odpowiedniego poziomu wiarygodnosci danych w poczatkowym okresie dziatania KPD
dostawcami danych beda wybrane zarzady drog. Istota KPD jest integracja réznych
instytucji zwigzanych z transportem drogowym, stad spodziewane korzysci bedag
wielokrotnie wieksze niz w przypadku dziatania réznych zarzadcéw drég i dostawcow
danych osobno. Takie podejscie spowodowato, iz GDDKIiA rozszerzyta zakres dziatania
KPD poza drogi wchodzace w skiad sieci TEN-T. Wymiana informacji pomiedzy
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zarzadcami drédg w Polsce oraz za granicg spowoduje polepszenie skoordynowanego
zarzadzania ruchem krajowym i miedzynarodowym oraz dostarczenie wiarygodnej
informacji w czasie rzeczywistym. Projekt KPD jest pierwszym etapem wdrazania idei
tzw. ,jednego okienka”, w ktérym =zaréwno podmioty administracji publicznej
jak i dostawcy ustug i/lub aplikacji bedg mogli uzyskac¢ dane o utrudnieniach w skali kraju
W czasie rzeczywistym;

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, w ramach powierzonych zadan
ustawowych zwigzanych z zarzadzaniem infrastrukturg i ruchem na sieci drég krajowych
i autostrad, prowadzi m.in. dziatania majace na celu zapewnienie uczestnikom ruchu
maksymalnie wysokiego dostepnego poziomu bezpieczenstwa oraz komfortu jazdy.
Jednym z najwazniejszych narzedzi w tym zakresie jest prowadzona od 2012 r.,
tj. od turnieju EURO 2012, catodobowa (w trybie 24/7), telefoniczna infolinia
z informacjq drogowqg, dostepna dla kazdego uzytkownika drogi, pod numerem
Abonenckiej Ustugi Specjalnej 19 111 (dalej jako AUS 19 111). Dzieki ustudze
telefonicznej informacji drogowej, kierowcy - takze bezposrednio w trakcie odbywanej
podrézy - mogg uzyska¢ w Punktach Informacji Drogowej (PID) biezacq i petng
informacje o warunkach podrézy, w tym biezacych utrudnieniach i warunkach
pogodowych, o stanie drég oraz o optymalnych trasach przejazdu. Dzieki infolinii,
mozliwe jest takze zbieranie informacji od kierowcdéw o nagtych wydarzeniach na drodze.
Z uwagi na powszechnos¢, tatwos¢ dostepu i aktualno$¢ informacji, od momentu
uruchomienia ustuga ta, po wielu kampaniach promujacych bezpieczne zachowania
kierowcow na drodze, zyskata wysokg rozpoznawalno$¢ oraz wysokie oceny
co do jej przydatnosci wsrdod uzytkownikow drég;

W ramach zadan realizowanych z PBDK 2014-2023 GDDKiA wprowadzita wymadg
sporzadzania Koncepcji Systemow Zarzadzania Ruchem uwzgledniajagcych dynamiczne
przekierowanie ruchu na trasy alternatywne w przypadku zdarzen powodujacych
niedrozno$¢ drogi gtébwnej (autostrad i drédg ekspresowych). Dziatanie polega
na wykorzystaniu tablic o zmiennej tresci w ciggu gtownym drogi informujacych
o objezdzie oraz rozmieszczeniu tabliczek kierujgcych na trasie tzw. ,statych objazdow”;

W roku 2016, w ramach wspdlnego przedsiewziecia Narodowego Centrum Badan
i Rozwoju oraz GDDKIiA pod nazwg Rozwdj Innowacji Drogowych (RID) rozpoczeto
realizacje prac badawczych. Podstawowym celem przedsiewziecia jest zrealizowanie
i wdrozenie wynikow projektow, wsrod ktérych znajdujg sie badania z zakresu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego i efektywnosci systemu zarzadzania ruchem. Jednym
z realizowanych tematéw jest ,,Oznakowanie eksperymentalne drég w aspekcie zachowan
uczestnikdw  ruchu”. Celem niniejszego projektu jest opracowanie zalecen
w zakresie stosowania oznakowania eksperymentalnego, co w przysztosci przetozy
sie m.in. na uporzadkowanie oznakowania drog. Innym tematem realizowanym
w ramach RID jest ,Dobdr dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach z uwzglednieniem
dynamicznego zarzadzania ruchem”. Celem tego projektu jest opracowanie narzedzi,
ktére umozliwia dobdér maksymalnych dopuszczalnych predkosci ruchu pojazdéw
na drogach w oparciu o metody automatycznego wnioskowania;

GDDKiA w 2016 r. rozpoczeta prace majgce na celu opracowanie metody oceny
efektywnosci zrealizowanych dziatan z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
co w przysztosci pozwoli na stosowanie typowych dziatan z zakresu BRD (np. budowa
chodnikow, azyli na przejsciach dla pieszych, doswietlen przejs¢ dla pieszych, budowy
lewoskretow) w sposéb najbardziej efektywny zaréwno pod wzgledem ich efektywnosci
dla BRD, jak i ponoszonych kosztéw;

GDDKiA w zwigzku z wdrozeniem prowadzenia na catej sieci drég krajowych kontroli
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stanu BRD, w 2013 r. rozpoczeta szkolenia dla pracownikow wykonujacych przedmiotowe
kontrole. Dotychczas odbyty sie 3 cykle szkolen, w ktorych tgcznie przeszkolonych zostato
449 0s0b;

e GDDKIA przeprowadzita w roku 2016 weryfikacje ograniczen predkosci na drogach klasy
S, w wyniku ktorej zalecono, aby na etapie projektowania drég wyeliminowac¢ mozliwos¢
wystgpienia ograniczen widocznosci na zatrzymanie oraz przypadki zmniejszania
dopuszczalnej predkosci na drodze;

e W 2016 r. GDDKIiA przeprowadzita pilotazowg weryfikacje wyposazenia oraz zasadnosci
lokalizacji przejs¢ dla pieszych na drogach krajowych na terenie woj. matopolskiego.
Dziatanie to polegato na okresleniu zatozen dla zasadnosci lokalizowania nowych przejsc
dla pieszych. W oparciu o przyjete zatozenia przeprowadzona zostata weryfikacja
istniejgcych przej$¢ dla pieszych pod katem zasadnosci ich utrzymania lub likwidacji.
Wskazano rdowniez przejscia, ktére nalezy doposazy¢ w odpowiednie oznakowanie,
oswietlenie, czy tez dojscie w postaci chodnika;

e Ponadto w roku 2016 oddano do uzytkowania niespetna 138 km drdg klasy A i S, ktére
stanowig drogi o najwyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Urzad Transportu Kolejowego

W ramach realizacji dziatan monitorujacych poziom bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym, w Urzedzie Transportu Kolejowego powotany zostat specjalny zespo6t zadaniowy,
ktérego celem jest identyfikowanie niepokojacych trendédw oraz nowych zagrozen
dotyczacych bezpieczenstwa, a takze komunikowanie ich zainteresowanym podmiotom.
Dziatania specjalnego zespotu zadaniowego polegajg nie tylko na monitorowaniu zdarzen,
ale takze na takim oddziatywaniu na rynek, aby podmioty podejmowaty bezzwitocznie
wiasciwe Srodki profilaktyczne w celu zapewnienia wifasciwego poziomu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.

W ramach prac ww. zespotu w 2016 r. zorganizowano dwa spotkania, ktérych tematyka byty
przejazdy kolejowo-drogowe, tj. skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi
w jednym poziomie, ktére nalezg do jednych z najbardziej newralgicznych miejsc
w systemie kolejowym z uwagi na wystepujacq interakcje miedzy dwoma rodzajami
transportu. Zdarzenia z udziatem pojazdéw drogowych Iub o0séb, ktére w sposéb
niedozwolony przebywajg na obszarze kolejowym, poza negatywnym wptywem na zycie
i zdrowie ludzkie, niejednokrotnie oddziatujg réwniez na organizacje ruchu pociggdw.
Z danych przekazanych przez Urzad Transportu Kolejowego wynika, ze tylko w 2016 r.
na przejazdach kolejowo-drogowych miaty miejsce az 223 wypadki. W ich wyniku zginety 53
osoby, a 34 osoby zostaty ciezko ranne. Wynikiem spotkan zespotu jest utworzenie grupy
roboczej, ktorej zadaniem bedzie wypracowanie skutecznych i systemowych rozwigzan
wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa na styku infrastruktury kolejowej i drogowej.
Cztonkami ww. grupy roboczej sg przedstawiciele m.in. Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa, Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji, zarzadcow infrastruktury
kolejowej oraz zwigzkdw zrzeszajacych gminy i powiaty.

Ponadto Urzad Transportu Kolejowego przygotowuje:

- wystgpienie do Ministerstwa Edukacji Narodowej dotyczace ujecia w przedszkolnej
i szkolnej podstawie programowej tematyki bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych,

- wystgpienie do Urzeddéw Marszatkowskich oraz zwigzkow zrzeszajacych gminy i powiaty
z prosba o podjecie skutecznych dziatan majacych na celu ograniczenie liczby wypadkdw.
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Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje systematyczny nadzor nad stanem
technicznym, procesem utrzymania i klasyfikacjg skrzyzowan linii kolejowych z drogami
publicznymi. Obszar ten od kilku lat stanowi jeden z priorytetéw dziatalnosci nadzorczej.
W 2016 r. kontrolg objeto ok. 400 przejazdéow kolejowo-drogowych, w tym m.in. w ramach
dziatan realizowanych we wspotpracy z Najwyzszg Izbg Kontroli. W trakcie kontroli
weryfikacji poddanej zostaje nie tylko stan infrastruktury i urzadzen kolejowych, ale takze
poprawnos¢ oznakowania przejazdu czy stan drogi dojazdowej. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci w powyzszym zakresie wifasciwe informacje zostajgq przekazane
do zarzadcy drogi w celu podjecia dziatan prowadzacych do wyeliminowania stwierdzonych
naruszen. Dodatkowo w zwigzku z odnotowywaniem kazdego roku duzej liczby zdarzen
wynikajacych z przebywania na obszarze kolejowym o0séb nieupowaznionych, Urzad
Transportu Kolejowego podejmuje dziatania w obszarze monitorowania bezpieczenstwa
systemu kolejowego, ktérych celem jest identyfikacja, tzw. ,dzikich przejs¢”. Przeglad ten
odbywa sie poprzez dziatania nadzorcze podejmowane wobec zarzadcow infrastruktury
i praktyczng weryfikacje prowadzong gtéwnie podczas jazd inspekcyjnych. Dodatkowo
wystepowanie ,dzikich przejs¢” identyfikowane jest takze w toku innych czynnosci
zwigzanych z nadzorem nad stanem infrastruktury oraz procesem utrzymania w zakresie
systemow zarzadzania bezpieczenstwem, pracami inwestycyjnymi na infrastrukturze
kolejowej, bezpieczenstwem ruchu kolejowego i eksploatacjg bocznic kolejowych oraz przy
okazji nadzorowania przejazdéw kolejowo-drogowych.

Warto wspomnie¢, ze w 2017 r. weryfikacji poddane zostang skrzyzowania kolejowo-
drogowe, na ktérych na przestrzeni ostatnich lat dochodzito do wystapienia zdarzen
kolejowych. Dodatkowo skierowano pismo do Urzeddw Marszatkowskich oraz
do Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego z prosba o rozwazenie kwestii wzmozonej
weryfikacji podczas prowadzonych egzamindéw zagadnien zwigzanych z zachowaniem zasad
wiasciwego postepowania przy przekraczaniu przejazdow kolejowo-drogowych przez
przysztych kierowcéw pojazdéw samochodowych np. poprzez wiaczenie ww. zagadnien
do egzamindw.

Urzad Transportu Kolejowego przygotowat rowniez projekt informacji/ulotki, ktéra ma by¢
elementem poradnika dla kierowcéw zawodowych, ktory jest obecnie przygotowywany przez
Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego (GITD). W ulotce zamieszczono informacje
na temat bezpiecznego zachowania na przejazdach kolejowo-drogowych. Poradnik ten
bedzie rozdawany kierowcom przez inspektoréw GITD podczas kontroli drogowych.

PKP PLK
e Inwestycje w infrastrukture i urzagdzenia przejazdowe

W ramach prowadzonych inwestycji w infrastrukture kolejowg PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. rewitalizujg i modernizujg przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory,
wyposazajac je w dodatkowe urzadzenia zabezpieczenia i/lub ostrzegania uzytkownika,
a takze likwidujg przejazdy i przejscia w poziomie szyn, zastepujac je wiaduktami, ktadkami
lub tunelami. Modernizacja wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych byta przedmiotem
dwdch dedykowanych projektow inwestycyjnych:

— POIi$ 7.1-59 ,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych
na przejazdach kolejowych - etap I1”,

— POIiS 7.1-80 ,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych
na przejazdach kolejowych - etap II".

Ponadto wiele przejazddéw kolejowo-drogowych byto rewitalizowanych i modernizowanych
podczas realizacji projektéw inwestycyjnych na poszczegdlnych liniach kolejowych.

68



e Podnoszenie kategorii przejazdow

W efekcie wyzej wymienionych prac inwestycyjnych, a takze innych dziatan (np. likwidacji
przejazdéw), pozytywnie zmienita sie struktura ilosciowa kategorii przejazdéw kolejowo-
drogowych na liniach eksploatowanych.

Szczegodlnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych jest znaczace zmniejszenie liczby najstabiej zabezpieczonych przejazddéw
kategorii D (ich liczba na przestrzeni 4 lat spadta o 1 383 szt.), co jest efektem podniesienia
kategorii (do kat. B lub kat. C) oraz likwidacji niektérych, najmniej uczeszczanych
przejazdéw kat. D.

e Poprawa stanu technicznego przejazdéw kolejowo-drogowych

Drugim pozytywnym rezultatem prowadzonych przez Spétke inwestycji oraz remontéw
na przejazdach kolejowo-drogowych jest poprawa stanu technicznego - zaréwno w zakresie
nawierzchni drogowej (przejazdowej), jak i urzadzen zabezpieczenia ruchu.

e FEliminacja przejazdéw kat. A z zawieszong obstuga

Powaznym problemem w zakresie przejazdéw kolejowo-drogowych na sieci PKP PLK byto
funkcjonowanie przejazdéow kat. A z zawieszong obstugg. Zawieszanie obstugi wynikato
gtdwnie z ograniczen w zatrudnieniu i stosowane bylo przede wszystkim na przejazdach
o0 bardzo matym natezeniu ruchu kolejowego i drogowego lub tylko czasowo — w godzinach,
w ktorych nie byt prowadzony ruch pociggéw (np. w porze nocnej). Poczgwszy od 2005 roku
Spoétka podjeta dziatania w celu ograniczenia liczby przejazdow kat. A z zawieszong obstuga,
dzieki czemu ich liczba zmniejszyta sie z 245 do 11.

Spétka nadal konsekwentnie eliminuje przejazdy kat. A z zawieszong obstugg. W latach
2013 - 2015 gtéwnym dziataniem pozwalajagcym na eliminowanie tego problemu byty prace
modernizacyjne realizowane w ramach multilokalizacyjnych projektéw inwestycyjnych POIiS
7.1-59 i POIiS 7.1-80, a takze lokalne dziatania inwestycyjne nadzorowane przez Biuro
Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. W przypadku przejazdow kat. A z zawieszong obstugg
zlokalizowanych na liniach kolejowych z zawieszonym regularnym ruchem pociggdéw, dalsze
dziatania uwarunkowane sg strategig w zakresie wytaczania linii kolejowych z eksploatacji.
e Wyposazanie straznic przejazdowych w dodatkowe urzgdzenia wspomagajgce prace
dréznikéw przejazdowych.
- Wpyposazenie straznic na przejazdach kat. A o najwyzszym poziomie ryzyka
w radiotelefony z funkcjg Radio-stop, ktore umozliwiajg dréznikom przejazdowym
reagowanie na sytuacje niebezpieczne, jakie mogq wystgpi¢ na przejazdach, poprzez
nadanie automatycznego sygnatu ,Alarm”, ktéry powoduje samoczynne zatrzymanie
nadjezdzajacego(-ych) pociggu(-6w). Pozwala to na unikniecie ewentualnej kolizji
pojazdu kolejowego z pojazdem drogowym w przypadku jego utkniecia
na skrzyzowaniu, pomiedzy rogatkami. W pierwszym etapie projektu radiotelefony
zainstalowano w 78 straznicach przejazdowych, za$ w drugim etapie w kolejnych
69 straznicach.
— Wyposazenie straznic na przejazdach szlakowych w terminale z dostepem
do Systemu Wspomagania Dréznika Przejazdowego (SWDP) Aplikacja SWDP
w przejrzystej formie prezentuje informacje o realizacji rozktadu jazdy i planowanym
ruchu pociagdéw, z uwzglednieniem m.in. opdznien, ktore wystgpity. Droznik
przejazdowy uzyskuje wglad do aktualizowanej na biezaco listy pociggéw, ktére bedg
przejezdzaty przez przejazd, wraz ze szczegdtowa informacjg o przewidywanej
godzinie przejazdu. SWDP ma charakter informacyjny i wspomagajacy.
Spodziewanym rezultatem projektu jest zmniejszenie liczby btedow popetnianych
przez dréznikéw przejazdowych oraz btedédw w komunikacji pomiedzy dréznikami
przejazdowymi a dyzurnymi ruchu, ktére skutkujq niezamknieciem lub
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przedwczesnym otwarciem rogatek. W dostep do systemu wyposazono 480 straznic
przejazdowych.

- Wyposazenie straznic na przejazdach kat. A o najwyzszym poziomie ryzyka
w systemy wymiany informacji (SWI). W 2015 roku PKP PLK S.A. rozpoczety
przygotowania do realizacji projektu polegajacego na zakupie i montazu
w 20 lokalizacjach (przejazdach kat. A o najwyzszym poziomie ryzyka)
nowoczesnych urzadzen tacznosci straznicowej wyposazonych w sygnalizacje
zblizania pociggu (SWI), co pozwoli na automatyczne przekazywanie informacji
0 wyprawieniu pociggu ze stacji i jego zblizaniu sie do przejazdu. Dzieki temu
znaczaco zredukowane zostanie ryzyko niezamkniecia rogatek, a w konsekwencji
najechania pojazdu kolejowego na pojazd drogowy, pieszego lub rowerzyste na
przejezdzie. System ten na przejazdach objetych projektem zastgpi dotychczasowe
rozwigzania tacznosci straznicowej oparte na przekazywaniu informacji przez
dyzurnego ruchu posterunku przylegtego z wykorzystaniem taczy
telekomunikacyjnych.

e Doskonalenie kompetencji oraz podnoszenie kultury bezpieczeristwa i Swiadomosci
zagrozen wsréd dréznikdw przejazdowych

— Organizowanie szkolen z zasad kierowania ruchem drogowym na przejazdach
kolejowo-drogowych przy udziale Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego - dla
nowo zatrudnionych dréznikéw przejazdowych oraz dla pracownikéw, ktorych
uprawnienia w tym zakresie wygasty.

e Podnoszenie kultury bezpieczeristwa i Swiadomosci zagrozen wsréd uzytkownikéw
przejazdow kolejowo-drogowych.

— Kampania spoteczna , Bezpieczny przejazd...”

Kampania spoteczna ,Bezpieczny przejazd...” trwa nieprzerwanie od 2005 roku. Ma ona na
celu ksztattowanie bezpiecznych postaw i zachowan uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-
drogowych (kierowcow, pieszych i rowerzystow). Przez pierwsze cztery lata kampania byta
prowadzona w miesigcach letnich, natomiast poczawszy od roku 2009 ma ona charakter
catoroczny i obejmuje przede wszystkim: akcje na przejazdach (w tym symulacje wypadkdéw
i pokazy ratownictwa technicznego), spotkania w szkotach i przedszkolach, emisje spotéw
w radiu i telewizji, rozmieszczanie bilbordéw oraz kolportaz ulotek i innych materiatow.
W pazdzierniku 2012 roku kampania zostata rozszerzona o zagadnienie wypadkow
zwigzanych z przechodzeniem przez tory w miejscach niedozwolonych (akcja ,Zero
tolerancji dla przechodzenia przez tory w miejscach niedozwolonych”). Ponadto w ramach
kampanii ,Bezpieczny przejazd...” w latach 2013 - 2016 realizowane byty takie akcje, jak:

- ,Bezpieczny poniedziatek” - kontrole przestrzegania przepiséw ruchu drogowego
na przejazdach prowadzone przez Policje i Straz Ochrony Kolei w godzinach
szczytu porannego (kierowcdw tamigcych przepisy karano mandatami);

- ,Pazdziernik miesigcem edukacji” - prelekcje w placowkach edukacyjnych;

- ,Zgto$ usterke” - zamieszczenie na stronie internetowej kampanii formularza
umozliwiajagcego zgtaszanie wszelkich nieprawidtowosci na przejazdach oraz tzw.
dzikich przejsc.

Ostatnia edycja kampanii (2015/2016) przeszta kolejng modyfikacje - zmienione zostato
hasto (,Szlaban na ryzyko”), logotyp oraz materiaty wizualizacyjne. W ciggu 10 lat
prowadzenia kampanii pod hastem ,Zatrzymaj sie i zyj!” koncentrowano sie przede
wszystkim na zwrdceniu uwagi uczestnikow ruchu drogowego na tragiczne skutki zderzenia
z rozpedzonym pociggiem. W 2015 roku koncepcje kampanii rozszerzono o wyjasnianie
czynnikow podejmowania skrajnego ryzyka oraz psychologicznych aspektéw wypadkow -
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brawury, rutyny i pospiechu. Wsparciem merytorycznym byli eksperci z dziedziny
bezpieczenstwa i psychologii transportu.

W 2015 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostaty wyrdznione za dziatania zwiekszajace
bezpieczenstwo na drogach w ramach Europejskiej Karty Bezpieczeiistwa Ruchu Drogowego
(EKBRD). Jest to najwieksza platforma obywatelska dotyczaca bezpieczenstwa ruchu
drogowego, prowadzona przez Komisje Europejska. Nagroda uwzgledniata kompleksowe
dziatania PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. zwiekszajace bezpieczenstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych w Polsce.

e Oznakowanie dojazdéw do przejazdow  kolejowo-drogowych  dodatkowym

oznakowaniem poziomym w postaci paséw wibracyjno-akustycznych

W celu redukcji zagrozenia kolizjami na przejazdach kolejowo-drogowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wdrozyty projekt umieszczania na dojazdach do przejazdéw specjalnych
oznaczen ostrzegawczo-spowalniajagcych. Zadaniem paséw nanoszonych na nawierzchnie
drogi dojazdowej w odpowiedniej odlegtosci od linii kolejowej jest ostrzezenie kierowcy
pojazdu drogowego o zblizaniu sie do miejsca podwyzszonego ryzyka, w ktérym nalezy
zachowaé szczegdlng ostroznos¢. Dzieki niewielkiej wypukiosci pasy generujg
charakterystyczne drgania oraz dzwiek, zas$ jaskrawo czerwony kolor jest wizualnym
czynnikiem informacyjno-ostrzegawczym. Projekt ukierunkowany  jest  gtéwnie
na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kategorii D (bez zapér i sygnalizacji
Swietlno-dzwiekowej), jednakze w uzasadnionych przypadkach oznakowania wykonywane
sg rowniez na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B oraz C.

Od momentu zainicjowania projektu w 2014 roku do konca roku 2016 oznakowania zostaty
wykonane na dojazdach do 227 przejazdow kolejowo-drogowych.
e Monitorowanie bezpieczeristwa na przejazdach kolejowo-drogowych

— Tematyczne audyty SMS w zakresie pracy straznic przejazdowych

Audytorzy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. prowadza tematyczne audyty
wewnetrzne Systemu  Zarzadzania Bezpieczenstwem = w zakresie bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A. Audyty te obejmujg zagadnienia:
przygotowania zawodowego pracownikdw wyznaczonych do obstugi przejazddéw, realizacji
obowigzkdéw i sposobu wykonywania czynnosci w trakcie petnienia dyzuru przez drdznika
przejazdowego, zachowania podstawowych wymogoéw bezpieczenstwa oraz wyposazenia
straznic przejazdowych.

- Dodatkowe kontrole przejazddw kolejowo-drogowych i przejs¢ przez tory o znacznym
obcigzeniu ruchem oraz na ktdrych doszto do wypadkéw kolejowych

Jednostki organizacyjne PKP PLK S.A. prowadza dziatania w zakresie realizacji obowigzkow
wynikajgcych z Decyzji Nr 29/2011 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
20.06.2011 r. w sprawie kontroli stanu technicznego oraz bezpieczenstwa ruchu
na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami (ciggami dla pieszych) w jednym poziomie,
na terenie PKP PLK S.A.

- Kontrole w zakresie realizacji procesu dostosowania gtowic sygnalizatorow
drogowych na przejazdach kolejowo-drogowych do wymogdw Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczenia na drogach

Przeprowadzone kontrole potwierdzity, ze dziatania w tym zakresie zostaty zakoriczone przez
zaktady linii kolejowych.

- Sprawdzenie warunkéw bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych
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kategorii ,D”, w szczegdlnosci warunkow widocznosci i stanu oznakowania przejazdu
od strony drogi i toru

W zwigzku ze zdarzeniami zaistniatymi na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii ,D”
Zarzad Spotki PKP PLK S.A. wydat polecenie zaktadom linii kolejowych dotyczace usuniecia
wszystkich stwierdzonych nieprawidtowosci wskazanych podczas przedmiotowej kontroli.
Kontrolg zostato objetych 5849 przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii ,,D”.

Wszystkie prace zwigzane z usunieciem usterek zostaty zakonczone do korica 2016 roku.

— Ponadto w pierwszym kwartale 2016 roku monitorowano realizacje rozpoczetych
w 2015 roku przez wszystkie zaktady linii kolejowych dziatar dotyczacych:
- przejazdow kolejowo-drogowych w zakresie:

1) poprawnosci osygnalizowania przejazdow i przejs¢ wszystkich kategorii wskaznikami
ostrzegania W6a/W6b;

2) odlegtosci ustawienia wskaznikéw W6a/W6b od przejazdéw;
3) stanu technicznego ustawionych wskaznikéw W6a/W6b;

4) aktualnosci wpiséw w Metrykach przejazdow kolejowych, ze zwrdceniem szczegdlnej
uwagi na zapisy dotyczace lokalizacji ustawienia wskaznikdw W6a/W6b.

W czasie kontroli sprawdzono tacznie 12 961 przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé
dla pieszych.

- przejazdéw kolejowych w zakresie zabudowy na przejazdach kat. A powigzan
lub uzaleznien urzadzen przejazdowych w urzadzeniach stacyjnych (warunkujacych
podanie na semaforach sygnatéw zezwalajacych na jazde od potozenia rogatek na
przejezdzie)

W ramach inicjatywy majacej na celu polepszenie bezpieczenstwa ruchu pociqgéw oraz
uzytkownikéw drog kotowych na przejazdach kolejowo-drogowych kat. A, znajdujacych
sie w granicach posterunkéw ruchu i ostonietych semaforami, zostaty podjete dziatania
w zakresie uzaleznienia wskazan semaforéow zezwalajacych na jazde pociggéw przez
przejazdy od potozenia rogatek na tych przejazdach, w wyniku ktorych PKP PLK S.A. Biuro
Bezpieczenstwa opracowato Wykaz przejazdéw kolejowych kat. A nieuzaleznionych
w przebiegach pociggowych. Opracowanie wykazu poprzedzone zostato analizg mozliwosci
i zasadnosci zabudowy uzaleznien, ze szczegdlng uwagq na fakt, czy zastosowane
rozwigzania w zakresie powigzania lub uzaleznienia urzadzen przejazdowych w urzadzeniach
stacyjnych nie doprowadzg do znacznego wydtuzenia czasu zamkniecia przejazdu,
gdyz dtugi czas zamkniecia bedzie miat wptyw na racjonalne zachowanie uzytkownikow
drogi.

Aktualnie, majac na wzgledzie poprawe bezpieczenstwa ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kat. A znajdujacych sie w granicach posterunkéw ruchu i ostonietych
semaforami, trwajg prace w zakresie wypracowania dziatan systemowych, ktérych efektem
bedzie stworzenie wieloletniego programu zabudowy powigzan lub uzaleznien urzadzen
przejazdowych w urzadzeniach stacyjnych na zasadzie elementu drogi przebiegu
z podziatem na etapy jego realizacji oraz zabezpieczenie $rodkéw finansowych na realizacje
takiego przedsiewziecia.

e Wspdtpraca z organami publicznymi w Zzakresie bezpieczeristwa na przejazdach

kolejowo-drogowych

- Przekazywanie nagrann z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych
do organdw Scigania oraz przeglad przejazdow na nieeksploatowanych liniach
kolejowych pod kaqtem zasadnos$ci umieszczenia przed nimi znaku B-20 ,,Stop”

72



Z uwagi na duzg liczbe wystepujacych na przejazdach kolejowo-drogowych zdarzen
z udziatem kierowcoéw pojazdow drogowych, PKP PLK S.A. Biuro Bezpieczenstwa wydato
polecenie zaktadom linii kolejowych dotyczgace podjecia dziatan w nastepujacym zakresie:

- przekazywania nagran z monitoringu zamieszczonego na przejazdach kolejowo-
drogowych, obrazujacych naruszenia przepisow ruchu drogowego przez
kierowcow pojazdéw drogowych lub inne osoby, w tym pieszych, do wtasciwych
jednostek organdw scigania,

- kontynuacji wspétpracy z tymi organami w celu pozyskania informacji
o ich dziataniach, zmierzajgcych do wykrycia i ukarania sprawcéw naruszen
przepiséw ruchu drogowego,

- dokonania przegladu pod katem umieszczenia znakéw B-20 ,Stop” przed
przejazdami kat ,D” usytuowanymi na nieeksploatowanych liniach kolejowych
w celu stwierdzenia zasadnosci ich wystepowania.

. W II potowie 2015 roku Zaktady Linii Kolejowych PKP PLK S.A. przekazaty do wiasciwych
jednostek organdw sScigania 260 nagran z monitoringu z czego w 242 przypadkach wszczete
zostato postepowanie dochodzeniowe.

Przeglad przejazdédw na nieeksploatowanych liniach kolejowych pod katem =zasadnosci
umieszczenia przed nimi znaku B-20 ,Stop” miat na celu poprawe ptynnosci ruchu pojazdow
drogowych oraz zwiekszenie czujnosci kierowcédw przed przejazdami zlokalizowanymi
na czynnych liniach kolejowych. Skontrolowano tacznie 1078 przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii D na liniach nieeksploatowanych.

Straz Graniczna

Funkcjonariusze SG w 2016 r. skontrolowali niemal 360 tys. Pojazddéw. Jednoczesnie,
w ponad 35430 przypadkach odmowiono prawa przekroczenia granicy panstwowej
pojazdom, w zwigzku z naruszeniami przepiséw ruchu drogowego.

Wzorem lat ubiegtych, réwniez w 2016 r. formacja wiaczyta sie w policyjne dziatania
kontrolno — prewencyjne na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, realizowane
zgodnie z harmonogramem opracowanym przez Komende Gtdéwngq Policji. Funkcjonariusze
SG wspotuczestniczyli w 2 938 akcjach pod kryptonimami: ,Predkosc”, ,, Alkohol i narkotyki”,
~Truck&Bus”, ,Pasy”, ,Niechronieni uczestnicy ruchu”, ,Bezpieczny weekend” i inne
(,Bezpieczne wakacje/ferie”, ,Bezpieczna droga do szkoty”). W dziataniach tych
skontrolowano ponad 33 280 o0soéb.

Ponadto, Straz Graniczna czynnie uczestniczy w kontrolach pojazdéw ciezarowych,
realizujgc zapisy ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1907 z pézn. zm.),
zgodnie z ktorg funkcjonariusze SG uprawnieni sg do kontroli dokumentéw oraz warunkdéw
w nich okreslonych.

Obok kontroli dokumentéw przewozowych, licencji, zezwolen w miedzynarodowym
transporcie drogowym, funkcjonariusze SG dokonujg kontroli czasu pracy kierowcow,
uczestniczac w realizacji Krajowej Strategii Kontroli przepisow w zakresie czasu jazdy
i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcdw, co ma znaczace
przetozenie na bezpieczenstwo w komunikacji miedzynarodowej. Strategia jest ramowym,
dwuletnim planem dziatan kontrolnych dotyczacych czasu jazdy i odpoczynku kierowcéw,
zawierajacych liczbe dni pracy kierowcow podlegajacych sprawdzeniu w trakcie kontroli
drogowych oraz kontroli na terenie przedsiebiorstw - Straz Graniczna uczestniczy
w kontrolach drogowych. W 2016 r. funkcjonariusze SG skontrolowali ponad 45 600 dni
pracy kierowcow, realizujac w ten sposéb w 100% przyznany limit kontrolny.
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Nalezy rowniez zaznaczy¢ udziat Strazy Granicznej w innym obszarze o szczegdlnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa w komunikacji drogowej, mianowicie w kontroli przewozu
towarow niebezpiecznych. Wykonujac zapisy ustawy o przewozie towaréw niebezpiecznych
(Dz. U. z 2016 r. poz. 1834 z pdézn. zm.) w 2016 r. skontrolowano 35 270 transportéow
przewozacych materiaty niebezpieczne.

Zandarmeria Wojskowa

W ramach ,,Programu profilaktycznego z zakresu bezpieczenstwa w ruchu drogowym na lata
2013-2016", Zandarmeria Wojskowa realizowata cel gtéwny, ktéry zaktadat informowanie,
szkolenie i podnoszenie $wiadomosci na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego wsrod
zotnierzy jednostek i instytucji wojskowych oraz w Srodowisku wojskowym ze szczegdlnym
uwzglednieniem dzieci i mitodziezy szkolnej.

Ponadto, realizowano cele szczegdétowe takie, jak:
— zmniejszenie liczby przestepstw i wykroczen w ruchu drogowym;

— zmniejszenie liczby wypadkéw oraz kolizji spowodowanych przez
nietrzezwych uzytkownikéw drég;

— propagowanie bezpieczenstwa (w tym umiejetnosci udzielania pierwszej
pomocy przedmedycznej) i pozgdanych zachowan wszystkich uczestnikow
w ruchu drogowym.

Dziatania profilaktyczne realizowane byty systematycznie w formie spotkan, pogadanek
i instruktazy z kierowcami oraz z personelem technicznym odpowiedzialnym za stan
techniczny pojazdow, warsztatow profilaktyki BRD, a takze szkolen z zakresu udzielania
pierwszej pomocy oraz zabezpieczania miejsca zdarzenia drogowego. Waznym elementem
realizowanych przedsiewzie¢ byty warsztaty profilaktyczne, gdzie wykorzystywano sprzet
znajdujacy sie na wyposazeniu ZW: symulatory jazdy 3D, symulator dachowania,
symulatory zderzen, alkogogle, troleje oraz talerz Stewarda.

Tego rodzaju warsztaty na zapotrzebowanie dowddcéw organizowano w catej Polsce.
Uczestnicy mieli mozliwos$¢ praktycznego zapoznania sie z zasadami udzielania pierwszej
pomocy w trakcie zdarzenia drogowego. Warsztaty organizowane byty podczas duzych
imprez plenerowych takich jak np. dni otwartych koszar, gdzie odbiorcami szkolen byli
rowniez cztonkowie rodzin zotnierzy i pracownikow wojska. Dodatkowo ze $rodkéw wtasnych
zakupiono materiaty profilaktyczne, miedzy innymi apteczki samochodowe, odblaski oraz
alkomaty podreczne, ktére byly przekazywane uczestnikom podczas realizowanych
czynnosci.

Zandarmeria Wojskowa zrealizowata na rzecz Sit Zbrojnych RP szereg czynnosci
profilaktycznych z wykorzystaniem symulatoréw i innych urzadzen wspomagajacych przekaz
prezentowanych tresci. W roku 2016 przeprowadzono ogétem 2742 czynnoscil® zwigzane
bezposrednio z poprawg bezpieczenstwa na drogach.

Ponadto w ramach ogdlnej liczby zrealizowanych na terenie catego kraju czynnosci, 487
razy organizowano warsztaty profilaktyczne z wykorzystaniem symulatorow.

Zandarmeria Wojskowa samodzielnie, a takze wspdlnie z Policja organizowata akcje
prewencyjne z gtdwnym zatozeniem informowania kierowcdw o potrzebie przestrzegania
przepiséw na drodze. W ramach 22 akcji wzmozonej kontroli ruchu drogowego Zandarmeria
Wojskowa wystawita 510 patroli z udziatem 574 Zotnierzy oraz 57 policjantéw, w wyniku

10 pogadanki, warsztaty, konferencje.
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czego'!:
1. sprawdzono 1044 kierowcdéw na zawartos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu,
2. skontrolowano 1679 pojazdéw,

Ponadto Zandarmeria Wojskowa uczestniczyta w 45 ogdlnopolskich akcjach na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ramach ktérych wystawiono 3415 Zotnierzy w ramach
patroli ruchu drogowego?2.

Podczas realizacji dziatan przez ZW skontrolowano 20 039 pojazdéw. Ogdlna liczba
wystawionych patroli ruchu drogowego to 15 694! (15 129'%), co oznacza wzrost
zaangazowania zotnierzy ZW w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego o 3,6 %
w pordéwnaniu z rokiem poprzednim, pomimo duzego zaangazowania w zabezpieczenie
Szczytu NATO oraz Swiatowych Dni Mtodziezy.

Istotng zmiang systemowa jest wiaczenie przedstawiciela Zandarmerii Wojskowej
w charakterze czionka o charakterze doradczym do sktadu Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Pozwoli to na blizszg wspdtprace i koordynacje realizacji ogdlnopolskich
akcji profilaktycznych w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego w Sitach Zbrojnych RP.

Jednocze$nie ZW planuje wdrozy¢ do dziatalnoéci stuzbowej nowy ,Program profilaktyczny
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017 -2020", wystgpi¢ o zwiekszenie
$rodkdéw z funduszu prewencyjnego polisy generalnej MON na potrzeby realizacji przez
Zandarmerie Wojskowga dziatan profilaktycznych w obszarze bezpieczenstwa w ruchu
drogowym na rzecz Sit Zbrojnych RP, podja¢ przy udziale KRBRD dziatania legislacyjne
w zakresie usankcjonowania badan na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu oraz
obecnosci  substancji zabronionych w organizmie podczas realizacji czynnosci
profilaktycznych w ramach prowadzonej kontroli drogowej.

Wojsko Polskie

W dniach 26-28 wrzesnia 2016 r. zorganizowano pod patronatem Szefa Inspektoratu
Wsparcia Sit Zbrojnych konferencje pod nazwa: ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym
pojazdow sit zbrojnych w aspekcie zdarzen drogowych”, w ktérej udziat wzieto okoto 70
uczestnikdéw. Celem konferencji byto doskonalenie wiedzy i umiejetnosci o0sdéb
odpowiedzialnych za ksztaltowanie systemu bezpieczenstwa w ruchu drogowym pojazdéow
wojskowych oraz wymiana doswiadczen w zakresie metodyki profilaktycznego oddziatywania
na kierowcow.

Ministerstwo Srodowiska i Lasy Pafistwowe

W ramach realizacji obowigzkéow wynikajagcych z rozporzadzenia (WE) Nr 1013/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 czerwca 2006 r. w sprawie przemieszczania
odpadéw (Dz. Urz. UE L 190 z dnia 12.07.2006 r. ze zm.), a takze z ustawy z dnia
29 czerwca 2007 r. o miedzynarodowym przemieszczaniu odpaddéw (Dz. U. z 2015r., poz.
1048.), Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska (GIOS) w 2016 r. zostat powiadomiony przez
stuzby celne, straz graniczng, wojewddzkich inspektorow transportu drogowego oraz
wojewoddzkich inspektoréw ochrony s$rodowiska o ponad 155 przypadkach, w ktorych
wystgpito podejrzenie nielegalnego miedzynarodowego przemieszczania odpadéw w postaci

11 Dane z Systemu Informatycznego KGZW Prewent za rok 2016.
2 Tamze

13 Dane z Systemu Informatycznego KGZW Prewent za rok 2016
4 Dane dot. dziatan za rok 2015

75



uszkodzonych pojazdéw. W 117 przypadkach spoéréd wyzej wymienionych GIOS wszczat
postepowanie administracyjne, zmierzajace do okreslenia sposobu gospodarowania
ww. odpadami, nie dopuszczajgc tym samym do wprowadzenia uszkodzonych pojazddéw
do ruchu drogowego na terytorium Polski. Ww. postepowaniami objetych zostato 283
uszkodzonych pojazdow.

Dodatkowo poza wyzej wymienionymi przypadkami nielegalne miedzynarodowe
przemieszczanie dotyczyto takze odpaddw w postaci czesci pojazdéw (fragmentow
pojazdow) oraz czesci samochodowych w tacznej ilosci ok. 305 Mg, wsrdod ktérych
znajdowaty czesci objete zakazem ponownego uzycia na mocy art. 66 ust. 4 pkt la ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r., poz. 128, ze zm.).
Dopuszczenie takich czesci pojazdow do obrotu na terenie Polski niesie za sobg ryzyko
wykorzystania tych czesci bezposrednio, tj. zamontowania ich w innych powypadkowych
pojazdach na terenie kraju, co moze mie¢ ogromny wptyw na jako$ pojazddéw, a tym samym
na bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Do czestych przypadkéw nalezg réwniez proby
wwiezienia do Polski takich odpaddéw przez obywateli innych panstw, co obliguje GIOS
do uruchomienia procedury zwrotu tych odpadéw. Ponadto GIOS, wydajac zezwolenia
na transgraniczne przemieszczanie odpadow, okresla m.in. szczegbtowg trase
przemieszczania odpaddw oraz sposéb ich opakowania podczas transportu.

GIOS dodatkowo kontroluje podmioty podejrzane o prowadzenie nielegalnego demontazu
pojazdow. Dzieki temu zapobiega wprowadzaniu do obrotu czesci, ktére zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 28 wrzesnia 2005 r. w sprawie wykazu
przedmiotdw wyposazenia i czesci wymontowanych z pojazdow, ktorych ponowne uZzycie
zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego Ilub negatywnie wptywa na Srodowisko
nie powinny by¢ ponownie wykorzystywane (Dz. U. z 2005 r. Nr 201, poz. 1666). Ponowne
stosowanie tych czesci jest bowiem zabronione na mocy art. 66 ust. 4 pkt la ustawy Prawo
o ruchu drogowym.

Zaznaczy¢ nalezy, ze rowniez Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe uczestniczy
w dziataniach, ktére przyczyniajg sie do zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Do zadan tych mozna zaliczy¢ dziatania Strazy Les$nej, szczegdlnie w zakresie:

- dziatalnosci informacyjnej,
— ogodlnokrajowych i lokalnych dziatan akcyjnych, w tym planowanych i doraznych,

- biezacych kontroli wykonywanych w ramach zadan stuzbowych we wspdtpracy
gtownie z Policja, Strazgq Graniczng, funkcjonariuszami strazy pozarnej,
pracownikami Panstwowej Strazy towieckiej.

W okresie sprawozdawczym zostato przeprowadzonych 8 715 dziatan i kontroli z udziatem
2 300 straznikéw lesnych i innych pracownikow Stuzby Lesnej, funkcjonariuszy Policji,
Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy towieckiej itd. Na terenach lesnych i drogach zostato
skontrolowanych 4 406 pojazddéw i tadunkow. W wyniku wspotdziatania ujawniono liczne
wykroczenia i przestepstwa.

Straznicy lesni posiadajg z mocy ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2017
r. poz. 788) uprawnienia do kontroli ruchu drogowego oraz kierowania ruchem drogowym
na podstawie ustawy Prawo o ruchu drogowym. W ramach cyklicznych szkolen przeszkolono
ponad 71 straznikéw lesnych w zakresie kontroli ruchu drogowego. W 2016 r. zanotowano
23 381 wykroczen z zakresu naruszenia przepiséw prawa o ruchu drogowym.
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J Bezpieczna predkosc

Inspekcja Transportu Drogowego

W 2016 r. wskutek prowadzenia kontroli z wykorzystaniem urzadzen rejestrujacych,
nalezacych do Inspekcji Transportu Drogowego, zweryfikowano 1.140 tys. naruszen.
Na podstawie odpowiedzi uzyskanych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw, po przeprowadzeniu
Kontroli Jakosci i odrzuceniu spraw nienadajacych sie do dalszego procedowania (powodami
negatywnej weryfikacji byty m.in.: pojazd cudzoziemca pochodzacego z kraju nieobjetego
dziataniem Dyrektywy 2015/413/EU, nieczytelno$¢ zdjecia, pojazd uprzywilejowany,
niepetne dane wiasciciela z CEP), w oparciu o wykonane zdjecia, w przypadku 861 tys.
spraw wygenerowano wezwania do wtascicieli pojazdéw.

W ramach dziatalnosci kontrolnej prowadzonej przez Wydziat Nadzoru i Organizacji Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym w 2016 r. m. in. zweryfikowano
241 punktéw kontrolnych na drogach krajowych pod katem mozliwosci ich dalszego
wykorzystania przez zespoty kontrolne oraz zweryfikowano i opracowano 110 tras
kontrolnych dla Delegatur Terenowych GITD. Ponadto, inspektorzy z Wydziatu Nadzoru
i Organizacji, w ramach dziatan kontrolnych, przeprowadzili 497 kontroli.

Dziatania prowadzone przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wspierane sg przez Delegatury
Terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy m.in. prowadzenie dziatan kontrolnych,
prowadzenie czynnosci wyjasniajacych w sprawach dotyczacych zarejestrowanych naruszen
oraz instalacja iutrzymanie urzadzen rejestrujagcych =zainstalowanych na obszarze
Delegatur, w tym rozpatrywanie wnioskéw odnosnie ich lokalizacji.

W 2016 r. w GITD rozpatrywanych byto ok. 200 wnioskéw od jednostek samorzadu
terytorialnego, strazy gminnych (miejskich), jednostek Policji oraz osdéb fizycznych
o instalacje/przeniesienie stacjonarnych urzadzen rejestrujacych. Ponadto, do Delegatur
Terenowych GITD w 2016 r. wptywaly oraz realizowane byly  wnioski
o instalacje/przeniesienie stacjonarnych urzadzen rejestrujqcych, znajdujacych
sie na drogach kategorii innej niz krajowa.

Jednoczesnie majac na uwadze zmiane przepisdOw i odebranie z dniem 1 stycznia
2016 r. strazom gminnym (miejskim) uprawnien do uzywania urzadzen rejestrujacych,
w grudniu 2016 r. zostata zawarta, wstepnie na okres 3 lat, umowa uzyczenia na rzecz
GITD urzadzen rejestrujagcych wraz z niezbedng infrastrukturg, bedacych wtasnoscig
warszawskiego samorzadu. Urzadzenia te, po ich dostosowaniu oraz integracji z systemem
CPD CANARD, zostang witaczone do ogdlnopolskiego systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym.

Jednoczesnie, realizujac biezgce zadania CANARD prowadzito aktywng wspotprace
m. in. z nastepujacymi organami:

— Policja, Prokuraturg, sadami, Urzedami Kontroli Skarbowej, Urzedami Skarbowymi
- w zakresie przekazywania materiatow zarejestrowanych przez urzadzenia rejestrujace,
mogacych miecé istotne znaczenie w prowadzonych przez te organy postepowaniach
w sprawach o popetnienie przestepstwa;

— Policjg - w ramach prowadzenia wspdlnych dziatan kontrolnych (m.in. udziat kontrolerow
ruchu drogowego w akcjach: ,Znicz”, ,Predkos$c¢”, zabezpieczaniu Mistrzostw Europy
w Pitce Recznej, szczytu NATO oraz Swiatowych Dni Mtodziezy);

— starostwami powiatowymi - w zakresie przekazywania informacji dotyczacych kierowania
pojazdem z predkoscig przekraczajaca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na obszarze
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zabudowanym;

— Ministerstwem Sprawiedliwosci - w zakresie pobierania danych rejestrowanych
bezposrednio z Centralnej Bazy Krajowego Rejestru Sadowego (KRS);

— Instytutem Transportu Samochodowego - w zakresie prowadzenia analiz stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz gromadzenia informacji o wypadkach drogowych
i ich skutkach;

— Ministerstwem Spraw Zagranicznych - w zakresie ujawniania naruszen popetnionych
przez  sprawcdéw  poruszajacych sie  pojazdami  dyplomatycznymi (Protokdt
Dyplomatyczny);

— Zarzadcami Drég - na podstawie umowy nr 23/WUDiM/2016 z dnia 29.06.2016 roku
zawartej pomiedzy Wojewddztwem Pomorskim - Zarzadem Drég Wojewoddzkich
a Skarbem Panstwa - Gtdwnym Inspektoratem Transportu Drogowego pracownicy
Wydziatu Instalacji oraz Utrzymania Urzadzen uczestniczyli w charakterze biegtych
w pracach komisji przetargowej na dostawe stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego
$rednig predkosc¢ na okreslonym odcinku drogi wojewddzkiej nr 216, testach i odbiorach
urzadzen. Dziatania te zakonczyty sie uzyczeniem ww. urzadzenia do wykorzystywania
przez ITD.

Zasadno$c¢ instalacji urzadzen rejestrujgcych potwierdzity wczesniej wspomniane badania
przeprowadzone na zlecenie GITD przez Instytut Badawczy Drog i Mostéow. Ich wyniki
jednoznacznie wskazuja, iz urzadzenia rejestrujgce przyczyniajq sie istotnie do zmniejszenia
predkosci poruszajacych sie pojazdéw.

78



Spadek Sredniej predkosci w badanych lokalizacjach w dobie pomiaru,

w miejscu instalacji fotoradaru
ograniczenia predkosci: 40 km/h, 50/60 km/h
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Skutecznos$¢ podejmowanych dziatan potwierdzajg takze statystyki zdarzen drogowych
w miejscach w ktérych zainstalowane sg fotoradary. Poréwnanie danych z lat 2008-2012
(okres przed instalacjg nowych stacjonarnych urzadzen rejestrujacych) z okresem 2013
XI 2016, uwidacznia 52% spadek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw w obrebie miejsc
instalacji fotoradaréw. W analogicznym okresie statystyka oséb rannych obnizyta
sie 0 41,9%, a liczba samych wypadkdéw spadta o 35,6%.

Kampania promujgca projekt "Budowa centralnego systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym" realizowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013, ktéra przyjeta nazwe "Bezpiecznie na drogach" (gtéwnym celem
kampanii bylo przekazanie interesariuszom informacji na temat projektu, prewencja
w zakresie zachowan kierowcéw polegajacych na przekraczaniu dozwolonej predkosci oraz
niestosowaniu sie do sygnalizacji $wietlnej stanowita cel posredni) osiggneta bardzo dobre
wyniki.

Odsetek pojazdow niestosujacych sie do obowiazujacego ograniczenia

predkosci w badanych lokalizacjach w dobie pomiaru w miejscu
instalacji fotoradaru

70%

61%

60% 56%

53% 5204

50%

40%

30% 27%
24%

20% 18%

10%

0%
Jednoslady Samochody osobowe Samochody dostawcze Samochody ciezarowe Samochody ciezarowe z
przyczepa i autobusy
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J Bezpieczny pojazd

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 6 maja 2016 r. zmieniajgce
rozporzadzenie ~w  sprawie warunkoéw  technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. poz. 858)

Przepisy rozporzadzenia uwzgledniajg postep motoryzacji i dostosowujg regulacje krajowe
w zakresie mas, wymiardw i naciskow osi pojazddéw do aktualnie obowigzujacych przepiséw
w zakresie procedury homologacji typu pojazdu. Istotnym celem wprowadzanych zmian,
jest zapewnienie witasciwej kontroli pojazddw przez organy do tego uprawnione (Policja,
ITD) oraz ograniczenie dopuszczania przez stacje kontroli pojazdéw do ruchu drogowego
pojazdéw i zespotdw pojazdow, ktérych dopuszczalne wartosci mas i naciskdw osi nie sq
ujete w obecnie obowigzujacych przepisach. Przyczyni sie to skutecznego eliminowania
z ruchu drogowego pojazdow i zespotdw pojazdow, ktorych dopuszczalne wartosci mas
i naciskdw osi przekroczg te okreslone w znowelizowanym rozporzadzeniu. Ponadto
rozporzadzenie wprowadza szereg zmian, ktére maja bezposrednie przetozenie
na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym np.

— wprowadzenie obowigzku spetnienia wymagan i warunkow technicznych dla pojazdu,
w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych;

- wprowadzenie wymagan dla przegrod montowanych w samochodach ciezarowych
o podrodzaju VAN oraz elementéw do mocowania tadunku,

- wprowadzenie obowigzku wyposazania autobuséw szkolnych w lusterka zwiekszajace
pole widzenia kierowcy (przéd i prawa strona autobusu),

— wprowadzenie wymagan dla autobusu miejskiego w zakresie urzadzen technicznych
utatwiajgcych dostep pasazerom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

- wprowadzenie obowigzku wyposazania motoroweréw w $wiatto hamowania ,stop”,

— wprowadzenie mozliwosci wyposazenia takséwek w zestaw naprawczy zamiast
petnowymiarowego kota zapasowego.
e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 lipca 2016 r. w sprawie
wymagan funkcjonalnych i wymogdw technicznych blokady alkoholowej oraz wzoru
dokumentu potwierdzajgcego kalibracje blokady alkoholowej (Dz. U. poz. 1072),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 lipca 2016 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie zakresu, warunkdw, termindw i sposobu przeprowadzania
badan technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz jednostek wykonujgcych te badania
(Dz. U.poz. 1073),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 lipca 2016 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie wysokosSci optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli
pojazddéw oraz przeprowadzaniem badan technicznych pojazddéw (Dz. U. poz. 1074),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 lipca 2016 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie zakresu | sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdéw  oraz  wzordw  dokumentéw  stosowanych  przy  tych  badaniach
(Dz. U. poz. 1075),

Ustawa z 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy - Kodeks karny oraz niektérych innych ustaw

wprowadzita dla sprawcow skazanych za prowadzenie pojazdu w stanie nietrzezwosci

mozliwo$¢ ubiegania sie o zmiane sposobu wykonywania kary tj. przywrdcenie uprawnien

po uptywie potowy orzeczonego sadownie zakazu prowadzenia pojazdéw lub tez po 10
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latach, kiedy ten zakaz byt orzeczony dozywotnio, poprzez kierowanie pojazdem wytacznie
wyposazonym w blokade alkoholowg. Zgodnie z definicjgq ustawowga blokada alkoholowa jest
to urzadzenie uniemozliwiajgce uruchomienie silnika pojazdu, w przypadku gdy zawartos¢
alkoholu w wydychanym przez kierujgcego powietrzu wynosi co najmniej 0,1 mg alkoholu
w 1 dm3. Minister Infrastruktury i Budownictwa wydat pakiet czterech rozporzadzen
regulujacych kwestie wymagan dla blokad alkoholowych oraz badan technicznych pojazdow
wyposazonych w takie urzadzenia (rozporzadzenia weszty w zycie w dniu 5 sierpnia 2016
r.). Okreslenie wymagan funkcjonalnych i wymogdw technicznych dla blokad alkoholowych
oraz procedur zwigzanych z badaniem pojazdéw wyposazonych w takie blokady pozwoli
na bezpieczne uzytkowanie tego typu urzadzen i przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa
na drogach.

4 Ratownictwo i opieka powypadkowa

Panstwowa Straz Pozarna oraz Ochotnicze Straze Pozarne

Panstwowa Straz Pozarna jest partnerem XII edycji kampanii spotecznej Bezpieczny
przejazd...” Respektuj przepisy i zyj”. Dziatania te maja na celu poprawe bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowych. Podejmowano rdéwniez nizej wymienione przedsiewziecia
szkoleniowe, podczas ktorych przeszkolono funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej
oraz druhdw Ochotniczych Strazy Pozarnych:

Panstwowa Straz Pozarna:

1. Kurs w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy dla strazakow Panstwowej Strazy
Pozarnej (wraz z egzaminem) - 175 0sob;

2. Egzamin potwierdzajacy posiadanie tytutu ,ratownika” (recertyfikacja) —11 049 o0séb;
Ksztatcenie w zawodzie ,strazak” — 532 osoby;

4. Szkolenie specjalistyczne w zakresie ratownictwa chemicznego i ekologicznego -
170 osob;

5. Szkolenie z ratownictwa chemicznego i ekologicznego realizowanego przez KSRG
w zakresie podstawowym - 222 osdb;

Ochotnicze Straze Pozarne:

1. Kurs w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy dla strazakéw Ochotniczych Stazy
Pozarnych (wraz z egzaminem) — 152 osoby;

2. Egzamin potwierdzajacy posiadanie tytutu ratownika (recertyfikacja)
- 554 0s6b;

3. Szkolenie podstawowe strazakéw ratownikdéw Ochotniczych Stazy Pozarnych -
11 399 o0sdbb;

4, Szkolenia kierowcéw konserwatoréw sprzetu ratowniczego w Ochotniczych Stazy
Pozarnych — 2 968 0sob;

5. Szkolenie z zakresu ratownictwa technicznego dla strazakéw ratownikow
Ochotniczych Stazy Pozarnych - 10 056 0s0b.

Stuzba Zdrowia
W kierunku realizacji dziatan dotyczacych opracowywania i wdrazania systemu pomocy
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ofiarom wypadkow drogowych obecnie w Polsce funkcjonuje 14 centrow urazowych
dla dorostych, w ktorych leczeni sg pacjenci urazowi, w tym takze ofiary wypadkow
drogowych. Planowane jest powstanie kolejnych 3 centrow urazowych dla dorostych. W celu
diagnostyki i wielospecjalistycznego leczenia skutkdéw ciezkich, mnogich lub
wielonarzadowych obrazen ciata u dzieci, powstatych takze w wyniku wypadkow
komunikacyjnych, przewiduje sie stworzenie 12 centréw urazowych dla dzieci.

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

Smigtowce Lotniczego Pogotowia Ratunkowego zrealizowaty tacznie 8719 misji. Sposréd
lotdbw HEMS (do wypadkéw i nagtych zachorowan) prawie 40 % stanowity wezwania
na pomoc osobom poszkodowanym w szeroko rozumianych zdarzeniach drogowych
(wypadki komunikacyjne z udziatem pojazdéw silnikowych, rowerdw, potracenia). Oznacza
to, ze kazdego dnia zatogi HEMS sg wzywane do tego typu misji 7-8 razy.

W listopadzie 2016 roku uruchomiono cztery nowe bazy Smigtowcowej Stuzby Ratownictwa
Medycznego na terenie kraju. Bazy te mogty rozpocza¢ swoje funkcjonowanie dzieki
sfinansowaniu zakupu 4 najnowszych helikopterow ratowniczych ze $rodkéw pochodzacych
z POIIS w ramach dziatania 8.1 ,Bezpieczefistw ruch drogowego”. Zlokalizowano
je w: Ostrowie Wielkopolskim, Gorzowie Wielkopolskim, Sokotowie Podlaskim i Opolu.
Cztery wojewodztwa zostaty zasilone kolejnym zespotem ratownictwa medycznego. Przez
nieco ponad miesiqc funkcjonowania zatogi z nowych baz zrealizowaty tacznie 99 misji.
Utworzenie na terenie kraju czterech nowych baz spowodowato zwiekszenie pokrycia kraju
zasiegiem baz HEMS. To z kolei przektada sie na wzrost dostepnosci $migtowcow
ratunkowych i skrécenie czasu dotarcia do pacjentow, w tym oséb poszkodowanych
w wypadkach komunikacyjnych, co ma ogromne znaczenie szczegdlnie dla skrécenia czasu
udzielenia profesjonalnej pomocy medycznej osobom ciezko rannym w wypadkach
drogowych. Wieksza liczba baz Lotniczego Pogotowia Ratunkowego zwieksza dyspozytorom
medycznym mozliwosci co do wykorzystania lotniczych zespotéw ratownictwa medycznego.
Ponadto gestsza siatka rozmieszczenia baz HEMS wplywa pozytywnie na obnizenie
wskaznikéw $miertelnosci okoto wypadkowej, a takze wypetniania zasady tzw. ztotej
godziny.

Polski Zwiazek Motorowy

Na koniec 2016 r. w Polskim Zwigzku Motorowym dziata ponad 1600 wolontariuszy
Ratownikéw PZM. Czes$¢ z nich odbyta przeszkolenie w zakresie Kwalifikowanej Pierwszej
Pomocy zdobywajac tytut Ratownika.

W 2016 roku PZM przeszkolit ok. 100 os6b. Podczas organizowanych imprez, happeningow,
pokazéw Ratownicy Drogowi uswiadamiali potrzebe znajomosci zasad udzielania pierwszej
pomocy. Ratownicy Drogowi PZM uczestniczyli w réznego rodzaju imprezach masowych.
Prowadzono catoroczng akcje pn. ,Pierwsza pomoc to tatwe - nie bdj sie ratowac zycia
innym”, konkursy bezpieczne wakacje.

W ramach tego typu imprez organizowane byty atrakcyjne pokazy ratownicze lub stoiska,
ktére stanowity punkty informacji i instruktazu. W dniach 16-18 wrzesnia 2016 r. odbyty
sie w Toruniu Mistrzostwa Polski Ratownikéw Drogowych. Ich organizatorem wykonawczym
byt Mundurowy Klub Motoryzacyjny Rzeczpospolitej Polskiej.
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Dzialalnos¢ badawcza i publikacje

Instytut Transportu Samochodowego

Instytut Transportu Samochodowego w 2016 r. realizowat nastepujace zadania w ujeciu
zgodnym z zapisami NPBRD.

Filar: Bezpieczny cztowiek

Priorytet: Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego
Kierunek: Edukacja

1. Publikacje:

- The Armadillo Club as an element of road safety awareness raising campaign
addressed to children, Dgbrowska- Loranc, M., Jankowska-Karpa, D., Wacowska-
Slezak, J., Wnuk, A. Injury prevention, London: BMJ Publishing Group, ISSN 1353-
8047, Vol. 22, Issue 6, p. A252

- Nauczyciel wychowania komunikacyjnego wobec wspétczesnych wyzwan zawodowych
i problemdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Aneta Wnuk, Instytut Transportu
Samochodowego, Warszawa 2016

2. Wystgpienia oraz udziat w sesji plakatowej na XI Miedzynarodowym Seminarium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT. Tematy prezentacji:

- New Innovative Educational Method To Prevent Young Road Users Accidents
(15-24 Years Old) — European Road Safety Tunes,

3. Organizacja akcji ,Twoje swiatta - Twoje bezpieczenstwo” - Celem akcji byto
przypomnienie kierujacym jak wazne jest osSwietlenie zewnetrzne pojazdu,
w szczegoblnosci w okresie jesienno-zimowym. CzeSci ze zdarzen, zwtaszcza tych
z udziatem pieszych, udatoby sie unikng¢ gdyby kierowcy mieli sprawne, prawidtowo
wyregulowane $wiatta, wczesniej dostrzegli pieszych na jezdni lub nie doprowadzali do
os$lepiania innych uczestnikéw ruchu drogowego. W ramach akcji w wybranych
Stacjach Kontroli Pojazdéw nieodptatnie sprawdzano ustawienie Swiatet w pojazdach.

4, Wspdtorganizacja miedzynarodowej konferencji poswieconej dziataniom prewencyjnym
wobec nietrzezwych kierowcdéw w ramach projektu SMART (Sober Mobility Across Road
Transport - Trzezwa mobilnos¢ w transporcie drogowym) - Podczas spotkania
poruszane byty zagadnienia zwigzane z istniejgcym dorobkiem prawnym i z dobrymi
praktykami w tym zakresie — formy i egzekucja kar, blokady alkoholowe i inne $rodki
stuzgce ograniczeniu skali zjawiska na poziomie krajow cztonkowskich Unii
Europejskiej. Konferencja zostata zorganizowana przez: Europejskg Rade
Bezpieczenstwa Transportu (ETSC) oraz Instytut Transportu Samochodowego.

5. Prowadzenie studiow podyplomowych , Psychologia Transportu i bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego” — Studia podyplomowe prowadzone we wspodtpracy Instytutu Transportu
Samochodowego i Wyzszej Szkoty Finansow i Zarzadzania w Warszawie majg na celu
przygotowanie psychologéw do wykonywania badan psychologicznych kierowcéw oraz
nabycie umiejetnosci orzekania o predyspozycjach psychicznych niezbednych
do wykonywania okreslonych zadan oséb prowadzacych pojazdy. Ponadto dajg wiedze
na temat mozliwosci wigczania sie psychologéw w dziatania edukacyjne i reedukacyjne
na rzecz poprawy BRD.

6. Badania i konsultacje psychologiczne - Psychologiczne badania kierujacych pojazdami
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10.

11.

12.

petnig istotng role w systemie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Badania te, poprzez
swojg role selekcyjng, majaq za zadanie eliminowaé z ruchu drogowego
te osoby, ktorych poziom sprawnosci i/lub cechy osobowosci czy temperamentu
wskazujg, ze nie beda bezpiecznymi kierowcami, a w przypadku instruktorow
i egzaminatorow, ze nie beda prawidtowo wykonywaé czynnosci zawodowych.
W przypadku badan kierowcow z grup ryzyka (kierowanych na badania przez
staroste), majg odpowiedzieé¢ na pytanie o zwigzek pomiedzy zachowaniem kierowcy
(sprawnosciami  psychicznymi), a przyczynami wypadku drogowego, badz
podejmowaniem zachowan ryzykownych (np. naruszaniem przepiséw ruchu
drogowego). Badania petnig rowniez duzg role edukacyjng. Polega ona
na dostarczeniu badanemu kierowcy okreslonej wiedzy na temat poziomu jego
sprawnosci oraz indywidualnych mechanizméw funkcjonowania w ruchu drogowym.

Wspotpraca ze srodowiskiem psychologdéw transportu i petnomocnikami marszatkow
ds. psychologicznych badan kierowcéw - ITS dysponujac wieloletnim doswiadczeniem,
wiedzg i specjalistami, angazuje sie w sprawy psychologdéw transportu, udzielajac
wsparcia merytorycznego zaréwno psychologom, jak i petnomocnikom marszatkéw
ds. psychologicznych badan kierowcéw.

Kampania informacyjna pod tytutem projektowym: ,Sktonnosci do zachowarn
agresywnych oraz ich zwigzek z prowadzeniem pojazdu wsréd kierowcow flotowych”
przy wspotpracy z Skoda Auto Szkota - Czynnikiem sktaniajgcym do realizacji
inicjatywy bylto zjawisko wystepowania agresywnych zachowan w ruchu drogowym.
Zdecydowano sie odnies¢ do kierowcow flotowych, poniewaz duza cze$¢ pojazdow
poruszajacych sie po drogach naszego kraju to samochody stuzbowe. Kampania
informacyjna w efektywny sposdb unaocznita problem oraz wskazata mozliwe dziatania
korygujace. Inicjatywa pod patronatem honorowym Ministra Infrastruktury
i Budownictwa miata zasieg ogolnopolski - dotarcie szacowane jest na poziomie
9 827 088 0sobb.

Konferencja pt. ,SkfonnosSci do zachowarnh agresywnych oraz ich zwigzek
z prowadzeniem pojazdu wsrdéd kierowcdéw flotowych” - Konferencja zorganizowana
zostata na potrzeby kampanii informacyjnej. Gosciem honorowym wydarzenia
byt sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktéory omowit
problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Podczas konferencji zostaty
zaprezentowane wyniki badan Instytutu Transportu Samochodowego w zakresie
predyspozycji do wystepowania agresywnych zachowan oraz zaprezentowano mozliwe
dziatania zapobiegawcze.

Wskazywanie dziatan instruktorow nauki jazdy w zakresie prewencji wypadkowej
przysztych uczestnikéw ruchu drogowego - Prelekcje podczas cyklicznych spotkan pod
nazwq: Dyskusja na Ratuszowej organizowanych przez Fundacje Zapobieganie
Wypadkom Drogowym: Prelekcja pt.: Jak szkoli¢ Swiadomych | bezpiecznych
uczestnikéow ruchu drogowego?; ,Co moze egzaminator po 10 listopada 2016 r.?”
Prelekcja na temat znaczenia zmian dla egzaminowania i praktycznych skutkéw
nowelizacji, w tym ich wptyw na stres egzaminacyjny i zachowania kandydatéw
na kierowcow.

Prezentacje: ,Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, jako
jednostka wspierajgca zarzgadzanie bezpieczeristwem transportu drogowego” oraz
+~Polskie Obserwatorium BRD - rola w systemie zarzgdzania BRD oraz przyktady
mozliwosci” — prelekcje i referaty na konferencjach zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego.

Prezentacja symulatorow dachowania i zderzen - prezentacje urzadzen, ktére majq
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13.

14.

15.

16.

17.

na celu zmiane $wiadomosci w zakresie potrzeby zapinania pasdéw bezpieczenstwa
w pojezdzie przy wykorzystaniu specjalnej platformy i nadwozia wykonujacego peten
obroét oraz rampy z zamocowanym fotelem symulujacej zderzenie z predkoscig ponizej
10 km/h. Poza komercyjnymi dziataniami — wynajem wraz z obstugg symulatoréw dla
firm na zamodwienia zewnetrzne, prowadzi sie takze dziatania pro publico bono celem
uswiadomienia kierowcom i uczestnikom ruchu drogowego zagrozen wynikajacych
z wypadkdéw samochodowych, jazdy pod wptywem alkoholu, nadmiernej predkosci, itp.

Prezentacja symulatora wybuchu poduszki powietrznej - prezentacja wybuchu
gazowej poduszki samochodowej tzw. airbag, ktéra otwiera sie z przecietng predkoscig
ok. 320 km/h, co trwa 0,0025 sekundy. Uczestnicy prezentacji uswiadamiajg sobie
konieczno$¢ zapiecia pasdw bezpieczenstwa w celu prawidtowego i bezpiecznego
wykorzystania ochronnego dziatania poduszki powietrznej. Symulator prezentowano
m.in. podczas obchodéow Dnia Dziecka w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow.

Nadzér merytoryczny nad pracowniami psychologicznych badan kierowcoéw, bedacych
pod patronatem ITS.

Prowadzenie seminariéw szkoleniowych dla psychologdéw transportu - Seminaria
szkoleniowe dajg psychologom wiedze z réznych obszaréw BRD, ktérg wykorzystujg
w ramach prowadzonej psychoedukacji kierowcow w trakcie m.in. badan
psychologicznych.

Dziatalno$¢ wydawnicza w zakresie publikacji zwartych oraz kwartalnika Transport

Samochodowy. Propagowanie i dystrybucja ww. - Wydawanie monografii,
podrecznikow i innych publikacji naukowych nt. m.in. bezpieczenstwa ruchu
drogowego, psychologii transportu, zasad przewozenia towardw i ludzi, badan

pojazdow, itp. Tematyka publikacji dotyczy wiekszosci priorytetow NPBRD.

Cykliczna publikacja kwartalnika BRD - czasopismo pos$wieconego jest w catosci
szeroko rozumianej problematyce bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Priorytet: Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego

Kierunek: Edukacja

1.

Publikacje:

Niepetnosprawny kierowca w ruchu drogowym - kompleksowe wspieranie mobilnosci.
- Ucinska M., Stasiak-Cieslak B. Autobusy. Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe 12/2016,

Program badann oznakowania eksperymentalnego w warunkach symulacyjnych -
zatozenia i procedury badawcze. - Kruszewski M., Ucinska M., Smoczynska E.,
Grabowski A., Budziszewski P., Zeszyty naukowe: Prace Naukowe Politechniki
Warszawskiej. Transport (w trakcie publikacji),

Wystgpienia oraz udziat w sesji plakatowej na XI Miedzynarodowym Seminarium
Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego GAMBIT. Tematy prezentacji:

Stan bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego w Polsce,
Wptyw ustug CFM na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

Evaluation of Intelligent Transport Systems’impact on school transportation safety.

Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

1.

Oznakowanie eksperymentalne drég w aspekcie zachowarn uczestnikéw ruchu. -
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Konsorcjum projektu: Instytut Transportu Samochodowego, Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki, Instytut Badawczy Drég i Mostow, Instytut Optyki
Stosowanej imienia prof. Maksymiliana Pluty, Centralny Instytut Ochrony Pracy -
Panstwowy Instytut Badawczy, Wyzsza Szkota Policji w Szczytnie. Projekt NCBIiR oraz
GDDKIA - Rozwdj Innowacji Drogowych. Celem projektu jest opracowanie zalecen
w  zakresie stosowania oznakowania eksperymentalnego (OE). Przyjete
do sformutowania zalecen kryterium to przede wszystkim wptyw tego oznakowania na
zachowanie uczestnikédw ruchu drogowego. Opracowane zostang réwniez zasady
i metody oceny OE ze wzgledu na: komunikatywnos$c¢ i projekt oznakowania (wymiary,
piktogramy, kolorystyka). Opracowana metoda pozwoli na prowadzenie badan wptywu
oznakowania na kierujgcych pojazdami w ruchu rzeczywistym (dla zrealizowanych
projektéow OE), ale takze w srodowisku wirtualnym zaawansowanego symulatora jazdy
samochodem (dla projektow planowanych). Dla obu $rodowisk zostanag okreslone
wskazniki, ktére bedg pozwalaty na okreslenie wptywu OE na kierowcdéw oraz
na efektywnosc i bezpieczenstwo ruchu drogowego. Do realizacji projektu zawigzano
interdyscyplinarne konsorcjum zrzeszajace specjalistow ds. psychologii, inzynierii
ruchu, ergonomii i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wptyw reklam na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego - Konsorcjum: Instytut
Transportu Samochodowego, Politechnika Gdanska, Politechnika Warszawska,
Uniwersytet Warszawski. Projekt NCBiR oraz GDDKIA - Rozwdj Innowacji Drogowych.
Celem naukowym projektu jest opracowanie innowacyjnej i kompleksowej metodyki
oceny tresci reklam, sposobu ich prezentacji i cech nos$nikow reklamowych
montowanych w lokalizacjach widocznych z drogi. Ocena ta odnosi sie do kategorii
kryteriow technicznych, tresciowych i lokalizacyjnych. W ramach zaplanowanych
w projekcie prac przeprowadzone zostang badania w warunkach rzeczywistych
i symulacyjnych, ktére zweryfikujg wptyw réznych form reklam na bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Dodatkowo w ramach projektu powstanie szereg narzedzi, ktére
pozwolg GDDKIA i innym interesariuszom na efektywne zarzadzanie bezpieczenstwem
ruchu drogowego.

Wptyw stosowania ustug Inteligentnych Systemow Transportowych na poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego - Konsorcjum: Instytut  Transportu
Samochodowego, Politechnika Gdanska, Politechnika Warszawska, Instytut Badawczy
Drog i Mostow, Wojskowa Akademia Techniczna. Projekt NCBiR oraz GDDKIA - Rozwdj
Innowacji Drogowych. Celem naukowym projektu jest opracowanie narzedzi, ktére
umozliwig ocene wptywu projektowanych rozwigzan Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (Inteligentnych Systemoéw Transportu) na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, w szczegdlnosci w kontekscie realizacji Krajowego Systemu Zarzgdzania
Ruchem.

Na podstawie opracowanej wzorcowej systematyki ustug ITS oraz katalogu ustug
0 najwiekszym znaczeniu dla bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu, zostang okreslone
wskazniki umozliwiajgce  ocene  wplywu projektowanych rozwigzan ITS
na bezpieczenstwo ruchu. Wptyw ustug bedzie okreslany przy uzyciu wysokiej klasy
symulatorow jazdy i oprogramowania symulacyjnego Visum/Saturn/Vissim
z uwzglednieniem modeli bezpieczenstwa ruchu drogowego. W projekcie przewidziano
opracowanie wielokryterialnych metod oceny wptywu ustug ITS na bezpieczenstwo
i efektywnos$¢ ruchu (metody badawczej i uproszczonej metody operacyjnej) oraz
wytycznych oceny zmian poziomu bezpieczenstwa ruchu w zaleznosci od przyjetych
rozwigzan ustug ITS.

Opracowane bedg ponadto zalecenia w zakresie kryteriow i procedur doboru rozwigzan
technicznych dla systemow ITS.
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10.

Badania nt. ,Wplywu zmeczenia na sprawnosc¢ psychofizyczng kierowcow” — Badania
prowadzone w ramach pracy statutowej ITS nr 6502/1/CTT.

Publikacje:

Znaczenie temperamentu w analizie zmeczenia i jego skutkéw na przyktadzie
kierowcéw taxi - Ucinska M., Odachowska E., Gasiorek K., Autobusy. Technika,
Eksploatacja, Systemy Transportowe 12/2016,

Szczegdlne wymagania psychologiczne dla kierowcéw pojazdow wojskowych. -
Ucinska M., Odachowska E., Gospodarka Materiatowa & Logistyka nr 5/2016
s. 752-762,

Psychologiczne badania kierowcdw - Nowe uwarunkowania w kontekscie zmiany
przepiséw — Ucinska M., Odachowska E., Autobusy. Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe 6/2016 s. 451-458,

Wyniki pilotazowego badania wptywu obcigzenia poznawczego zadaniem dodatkowym
na kierowcow, wykonywanego na symulatorze jazdy AS1200-6 -Kruszewski M.,
Niezgoda M., Kaminski T., Matysiak A., Nader M., Publikacja konferencyjna
i wystgpienie w ramach konferencji Transport XXI wieku 2016,

Agresywne zachowania o0sob starszych a bezpieczenstwo ruchu drogowego. -
Zbyszynski M., Swiderski A., Transport Samochodowy, s. 67-79 , rok: 2016, ISSN
1731-2795.

Badania nt. ,SkfonnosSci do zachowar agresywnych oraz ich zwigzek
z prowadzeniem pojazdu wsréd kierowcow flotowych” - Badania prowadzone
w ramach pracy statutowej ITS nr 6502/3/CTT.

IIT Krakowskie Dni Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - kolejna konferencja
organizowana w cyklu Konferencji Specjalistycznych. Patronat Honorowy nad
konferencjg objeto Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, a wsrdéd patrondéw
znalazt sie rowniez Instytut Transportu Samochodowego. Kwartalnik BRD (wydawany
przez ITS) objat wydarzenie patronatem medialnym. Krakowskie Dni BRD sktadaty sie
z dwéch wydarzen: forum specjalistycznego na temat organizacji ruchu oraz forum
specjalistycznego na temat barier. Sesja I forum specjalistycznego ,Stafa
i tymczasowa organizacja ruchu drogowego - Organizacja Ruchu 2016"” poswiecona
byta stanowi bezpieczenstwa ruchu drogowego. Instytut Transportu Samochodowego
przedstawit prezentacje pt. ,Polskie Obserwatorium BRD jako jednostke wspierajgca
kompleksowe i spdjne zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego”. W ramach
ogdlnopolskiej konferencji  specjalistycznej przygotowano szereg wystgpien
eksperckich.

~Bezpieczenstwo rowerzystow w statystykach” - wystgpienie Instytutu Transportu
Samochodowego - Polskiego Obserwatorium BRD na konferencji z cyklu Okrggtych
Stoféw organizowanych od wielu lat przez Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego.
W czasie spotkan poruszane sg tematy wazne z punktu widzenia bezpieczenstwa
drogowego. Na konferencji podjeto dyskusje na temat nowych wyzwan w obszarze
BRD - relacji pomiedzy rowerzystami, kierowcami pojazdéw mechanicznych i pieszymi.
Temat spotkania brzmiat ,Wzrost ruchu rowerowego -  konsekwencje
dla bezpieczenstwa na polskich drogach”.

Udziat w pracach grup miedzynarodowych:
Komitetu Operacyjnego Bazy Danych o Wypadkach Drogowych IRTAD,
CARE - Europejska Baza Danych o Wypadkach Drogowych,
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11.

12.

13.

14.

ETSC - Europejska Rada ds. Bezpieczenstwa Transportu.

Udziat w projekcie European Road Safety Tunes / Europejskie Dzwieki Bezpieczerstwa
Ruchu Drogowego - miedzynarodowy projekt wspétfinansowany ze s$rodkéw Unii
Europejskiej, przyznanych przez Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci i Transportu.
Celem European Road Safety Tunes jest poprawa bezpieczenstwa na drogach
i ograniczenie liczby wypadkdéw, rannych i zabitych wsrdd oséb miodych w wieku
15-24 lata z wykorzystaniem elementéw edukacji réwiesniczej i emocjonalnej.

Przygotowania do rozpoczecia dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (CEBR) przy Instytucie Transportu Samochodowego (praca statutowa
na lata 2015-2017).

Badanie zachowan uczestnikéw ruchu drogowego - przeprowadzenie
w 3 wojewodztwach, w 11 punktach pomiarowych badan majacych na celu zebranie
danych o stosowaniu pasow bezpieczenstwa przez kierujgcych i pasazerow pojazdéw,
stosowaniu urzadzehn zabezpieczajgcych dzieci w pojazdach, stosowaniu telefondéw
komérkowych przez kierujgcych pojazdami. Badania przeprowadzono w okresie
wrzesien - listopad 2016 roku w 3 wojewddztwach (lubelskie, mazowieckie
i wielkopolskie) w 11 punktach pomiarowych. Ogdétem zebrano dane dotyczace
9 698 pojazdéw oraz 12 997 uzytkownikédw pojazdéw (w tym 11 584 dotyczace
pojazdoéw osobowych i 11 584 ich uzytkownikéw). Zastosowano metode obserwacji z
zewnatrz. W kazdym wojewddztwie wykonano pomiary na drogach réznych kategorii
(krajowych, wojewddzkich, powiatowych), w obszarach zabudowanych i poza
obszarami zabudowanymi oraz w duzych miastach.

Na podstawie zebranych danych przygotowano raporty:
Stosowanie paséw bezpieczenstwa w Polsce w 2016 roku
Stosowanie urzadzen zabezpieczajacych dzieci w pojazdach Polsce w 2016 roku

Korzystanie z telefondw komorkowych przez kierujagcych pojazdami w Polsce
w 2016 roku

Filar: Bezpieczna predkos¢

Priorytet: Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia

Kierunek: Badania i wymiana doswiadczen

1.

Badanie predkosci na terenie Mazowsza - Od 1 stycznia 2016 roku, zgodnie
ze zmianami w odpowiednich ustawach Straze Miejskie i Gminne utracity prawo
do kontroli predkosci. Zmiana ta spowodowata, ze okoto 400 fotoradarow
obstugiwanych przez wladze samorzadowe, czyli blisko potowa funkcjonujacych
na polskich drogach, przestata dziata¢. Skuteczny nadzér nad przestrzeganiem
predkosci stanowi istotny element systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego. Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (POBR),
ktérego jednym z zadan jest $ledzenie zmian w bezpieczenstwie ruchu, podjeto sie
sprawdzenia na ile likwidacja tak znacznej liczby fotoradaréw wptyneta na zmiane
zachowan kierowcow. W tym celu przeprowadzono wyrywkowe badania predkosci
w kilku miejscach gdzie przed 1 stycznia 2016 roku funkcjonowaty fotoradary Strazy
Miejskich. Wyniki badan wskazujq, ze w ciggu doby dopuszczalng predkosc
przekroczyto 166 314 (73 proc.) kierowcéw, w tym o wiecej niz 10 km/h przekroczyto
103 645 (45%) kierowcéw.

Analiza stanu BRD pt.: ,Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego w okresie: styczen -
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sierpiern 2016 roku. Analiza wstepna wptywu likwidacji fotoradaréow strazy miejskich
i gminnych na zagrozenia na drogach” - W celu zbadania zmian
w wypadkowosci po znacznym zmniejszeniu liczby fotoradaréw funkcjonujacych
na polskich drogach przeprowadzono na zlecenie SKR analize danych z 8 miesiecy
2016 roku i analogicznych miesiecy 2015 roku. Z uzyskanych danych jednoznacznie
wynika, ze w 43 miejscowosciach, w ktérych przed 1 stycznia 2016 roku
funkcjonowaty fotoradary strazy miejskich i gminnych zagrozenie wzrosto znacznie
wiecej niz we wszystkich obszarach zabudowanych i ogétem na wszystkich drogach.

Filar: Bezpieczny pojazd

Priorytet: Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéow

Kierunek: Inzynieria i technologia

1.

Ogodlnopolska Konferencja Szkoleniowa “Badania techniczne pojazdow w Swietle
obowigzujacych przepiséw 2016” — Organizacja konferencji szkoleniowej w dniach 24-
26 pazdziernika 2016 r. w Chorzowie dla pracownikéw wydziatéw komunikacji oraz
uprawnionych diagnostow w zakresie problematyki badan technicznych pojazdow
w kontekscie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Przeprowadzenie dwdch konferencji regionalnych, ktérych tematyka dotyczyta badan
technicznych pojazdéw - tematyka konferencji:

przewidywane zmiany w organizacji sytemu badafn technicznych pojazdow
w RP zwigzane z implementacjq do polskiego porzadku prawnego Dyrektywy 2014/45,

zmiany systemowe zwigzane z wdrazaniem systemu CEPIK2.0,
zmiany w ustawie - Prawo o ruchu drogowym,

zmiany w rozporzadzeniach do ustawy - Prawo o ruchu drogowym,
organizacja SKP pod patronatem ITS,

system informatyczny Patronat do obstugi klientow SKP,

wybrane elementy badan technicznych pojazdéw i wyposazenia kontrolno-
pomiarowego SKP,

katalog marek i typéw pojazdéw homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

homologacja pojazdéw i dopuszczenia jednostkowe do ruchu.

Studia podyplomowe ,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego | Rzeczoznawstwo
Samochodowe” - Studia prowadzone we wspotpracy Politechniki Warszawskiej,
Wojskowej Akademii Technicznej, Stowarzyszenia Rzeczoznawcow  Techniki
Samochodowej i Ruchu Drogowego i Instytutu Transportu Samochodowego, majg
na celu zapoznac stuchaczy z problematyka zasad opisu wypadku drogowego i analizy
jego dokumentacji, podstaw diagnostyki uktadéw bezpieczenstwa jazdy pojazdow,
zasad wyceny napraw samochoddéw, podstaw opiniowania i wykonywania ekspertyz
w zakresie techniki samochodowej.

Kierunek: Badania i wymiana dos$wiadczen

1.

Metody badarn kontroli stanu technicznego pojazdéw - Analiza metod badan kontroli
stanu technicznego pojazdow w innych krajach europejskich i wymagan dla urzadzen,
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stosowanych w SKP do kontroli pojazddéw oraz w przepisach unijnych.

Analiza i ocena wioskiego systemu nadzoru urzedowych badan technicznych pojazdow
- Szkolenie wyjazdowe organizowane dla przedstawicieli stacji kontroli pojazdow
objetych patronatem ITS majace na celu poszerzenie wiedzy dotyczace systemow
badan technicznych wykorzystywanych w krajach UE.

Safer Wheels. Study on accident causation for traffic accidents involving powered two-
wheelers and bicycles in the European Union (2015-2018) - celem projektu DG MOVE
jest szczegdtowe badanie przyczyn pojedynczych wypadkéw drogowych z udziatem
motocykli, motorowerdw i rowerdw, a nastepnie stworzenie bazy danych, ktoéra
w przysztosci wykorzystywana bedzie przy podejmowaniu decyzji dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego zaréwno na poziomie unijnym, jak i krajowym.

Kierunek: Legislacja

1.

Projekt zmian do ustawy - Prawo o ruchu drogowym + 6 aktow wykonawczych -
Wprowadzenie Katalogu ITS jako weryfikujgce narzedzie poprawiajace jako$¢ danych
zawartych w dowodzie rejestracyjnym, w tym odnoszacych sie do mas pojazdow,
liczby miejsc oraz naciskéw.

Filar: Ratownictwo i opieka powypadkowa

Kierunek: Edukacja

1.

Pomoc ofiarom wypadkéw drogowych w ramach indywidualnych spotkan
terapeutycznych - Doswiadczenie zagrozenia zdrowia lub zycia wtasnego zagrozenie
lub utrata bliskiej osoby w wypadku drogowym, to jedno z najczestszych doswiadczen
traumatycznych. W ITS oferowana jest pomoc interwencyjna dla oséb potrzebujacych,
zapobiegajgca rozwojowi zaburzen powypadkowych i zawiera elementy terapii PTSD
(zespotu stresu pourazowego).

Wspdtorganizacja i udziat w obchodach Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw
Drogowych w Zabawie k/Tarnowa - organizatorami uroczystosci byli: stowarzyszenie
Przejscie, stowarzyszenie Centrum Inicjatyw na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego oraz Instytut Transportu Samochodowego. Centralnym punktem
uroczystosci byto podpisanie ,Deklaracji dotyczacej wspdtpracy w zakresie pomocy
ofiarom wypadkéw drogowych oraz wspierania dziatarn edukacji spotecznej w celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce”. Sygnatariuszami Deklaracji byli:
Minister Infrastruktury i Budownictwa, Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego, przedstawiciele Policji,
Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Krakowie, a takze organizacje
pozarzadowe, zaangazowane w poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w kraju:
Stowarzyszenia Pomocy Ofiarom Wypadkéw Drogowych ,Przejscie" i Centrum
Inicjatyw na rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Celem Deklaracji jest:

che¢ kontynuacji i zacie$niania wspotpracy pomiedzy instytucjami publicznymi
a organizacjami pozarzadowymi na rzecz poprawy loséow ofiar wypadkow drogowych
w Polsce, w tym wspierania dziatalnosci terapeutycznej rodzin,

zaangazowanie w organizacje ogoélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci
Ofiar Wypadkdéw Drogowych,

wspieranie profesjonalnej dobroczynnej dziatalnosci edukacyjnej w Polsce
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Filar: System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego

Obszar interwencji: Dziatania systemowe wynikajace bezposrednio z funkcji
zarzadzania instytucjonalnego

Kierunek dziatan systemowych: Rozwdj i wdrozenie jednolitego systemu monitorowania
(m.in. poprzez usprawnienie systemu zbierania danych oraz rozszerzenie zakresu
i integracje baz danych)

1. Polskie Obserwatorium BRD -

celem realizacji projektu jest zapewnienie funkcjonowania Polskiego Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Obserwatorium sktada sie z dwdch czesci:
hurtowni danych i strony internetowej www.obserwatoriumbrd.pl. Polskie
Obserwatorium BRD powstato w 2014 roku. Jest to nowoczesna interaktywna baza
danych i wiedzy pozwalajaca na prowadzenie analiz bezpieczenstwa oraz opracowanie
skutecznych programoéw dziatan. Obserwatorium jest jednostka obstugiwang przez
ITS, wspierajacg wtadze lokalne i centralne w procesie zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego.

W Obserwatorium sg zgromadzone dane o wypadkach drogowych oraz dane uzupetniajgce
o ludnosci, pojazdach, kierowcach i drogach pozwalajace na prowadzenie
zaawansowanych analiz zagrozen oraz skutecznosci podejmowanych dziatan
zaradczych. W Obserwatorium dostepna jest réwniez mapa drogowa Polski, na ktorej
zlokalizowane sg wypadki drogowe. O kazdym wypadku zgromadzonych jest ponad
50 informacji. Dane te sq dostepne w hurtowni. Na stronie internetowej prezentowana
jest mapa interaktywna pokazujgca lokalizacje wypadkow oraz podstawowe dane
o kazdym z nich. W hurtowni gromadzone sg réwniez dane o dziataniach na rzecz
bezpieczenstwa prowadzone na réznych szczeblach administracji rzadowej
i samorzadowe]j oraz przez instytucje pozarzagdowe (NGO).

Na stronie internetowej prezentowane sg dane statystyczne o bezpieczenstwie ruchu,
analizy, podstawowa wiedza o bezpieczenstwie ruchu drogowego.

W ramach Obserwatorium prowadzona jest wspotpraca miedzynarodowa. ITS jako jednostka
wyznaczona przez ministerstwo witasciwe do spraw transportu reprezentuje Polske
w miedzynarodowej bazie IRTAD oraz europejskiej bazie CARE. W ramach POBR
dostarczane sa dane roczne o wypadkach w Polsce (w formatach i zakresie
odpowiednim do kazdej z baz). Pracownicy POBR uczestniczg w pracach grup
eksperckich IRTAD i CARE.

”

2. Udziat przedstawicieli ITS w konferencji ,Bezpieczny transport w Polsce
wspotorganizowanej przez Najwyzsza Izbe Kontroli, Inicjatywe Sekretarza
Generalnego ONZ Global Compact w Polsce oraz Bank Swiatowy. Celem konferenciji
byto zaprezentowanie informacji o wynikach kontroli NIK pt.: ,Funkcjonowanie
systemu gromadzenia i wykorzystywania danych dotyczgacych bezpieczeristwa ruchu
drogowego” (a takze wczesniejszych kontroli dot. bezpieczenstwa ruchu drogowego).

3. Publikacje:

- Polish Road Safety Observatory as a tool for effective road safety management and
policy development, Dabrowska-Loranc, M., Jankowska-Karpa, D., Wacowska-Slezak,
J., Wnuk, A. Injury prevention, London: BMJ Publishing Group, ISSN 1353-8047, Vol.
22, Issue 6, p. A183.
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Instytut Badawczy Drdg i Mostéow
Instytut Badawczy Drog i Mostow w 2016 r. realizowat nastepujace przedsiewziecia:

1.
1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

1)

2)

Projekty badawcze

UDRIVE (eUropean naturalistic Driving and Riding for Infrastrukture & Vehicle safety
and Environment), dotyczacy badania stylu jazdy kierowcow w warunkach
rzeczywistych.

SalnS - Safe Infrastructure System: Application of the Safe System Approach to the
future transport infrastructure, focused on multimodal nodes (poprawa BRD
na weztach multimodalnych); call H2020-MG-3.4-2016, coordinator SWOQOV, ztozony
wniosek na II etap konkursu HORIZON 2020.

SPIK - Inteligentne skrzyzowanie przyjazne kierowcom.

Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych w 2015 roku; opracowanie / raport
IBDIM - na zlecenie KRBRD.

RID-3B: Wptyw czasu i warunkdéw eksploatacyjnych na trwatosé¢ i funkcjonalnosé
elementdéw bezpieczeristwa ruchu drogowego.

RID-4D: Wptyw stosowania ustug inteligentnych systemow transportowych
na poziom bezpieczernstwa ruchu drogowego.

RID-4F: Oznakowanie eksperymentalne drog w aspekcie zachowan uczestnikéw ruchu.
Badania terenowe i laboratoryjne

Analiza skutecznosci oraz efektywnosci wdrazania systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym realizowanego w ramach projektu ,Budowa centralnego
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”.

Analiza natezenia ruchu drogowego w ramach realizacji prac badawczo-rozwojowych
w ramach Programu poprawy BRD na odcinku drogi wojewddzkiej nr 507 pomiedzy
miejscowosciami Orneta-Dobre Miasto.

Badania i analiza oznakowania pionowego i poziomego na odcinkach jezdni zbiorczo
rozprowadzajacych potozonych w sasiedztwie drogi S8 pomiedzy weztami
Powazkowska - Modlinska, w kontekscie poboru optat.

Badania terenowe oznakowania poziomego autostrady A-1 na odcinku
od wezta Rusocin do wezta Nowe Marzy (km 004000 do km 151+4900)
w zakresie wspotczynnika luminancji w Swietle rozproszonym Qo (widzialno$é w dzien)
oraz wspotczynnika odblasku Ri (widzialno$¢ w nocy) wraz z analizg wynikéw.

Analiza skutecznosci oraz efektywnosci wdrazania systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym realizowanego w ramach projektu ,Budowa centralnego
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”.

Analiza natezenia ruchu drogowego w ramach realizacji prac badawczo-rozwojowych
w ramach Programu poprawy BRD na odcinku drogi wojewddzkiej nr 507 pomiedzy
miejscowosciami Orneta-Dobre Miasto.

Konferencje i prezentacje

”

Unprotected Road User Crashes: Europe we have a problem!”, Transport Research
Arena 2016, Warszawa.

A Set of Tools for Making Urban Transport more Sustainable, Transport Research
Arena 2016, Warszawa.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

4.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Rozwdj ekologicznego i zrownowazonego transportu, Ogolnopolski Kongres
~Smart City: zatozenia i perspektywy, Warszawa, 2016.

Smart mobility for urban sustainability, prezentacja na 12% International Symposium
on Urban Planning and Environment, Lisbona 2016.

Zréwnowazony transport  publiczny, seminarium Inteligentny transport.
Silna gospodarka, Ministerstwo Infrastruktury i Budownicwa, Warszawwa, 22.09.16

Badania trwatosci i funkcjonalnosci srodkéw organizacji ruchu drogowego; prezentacja
na XI Miedzynarodowym Seminarium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT
2016, Gdansk.

Niestandardowe oznakowanie drég jako S$rodek poprawy brd, prezentacja
na XI Miedzynarodowym Seminarium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT
2016, Gdansk.

Wybrane zagadnienia odnosnie propozycji zmiany warunkdw technicznych dotyczacych
znakéw drogowych; Krakowskie dni Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2016 r.,
Krakéw, Konferencja specjalistyczna: nauka — przemyst - biznes.

Publikacje

A set of tools for making urban transport more sustainable, Elsevier -Transportation
Research Procedia, Vol. 14, ISSN 2352-1465, p. 876-885; 2016

Single Unprotected Road User Crashes: Europe we have a problem, Transportation
Research Procedia, Vol. 14, ISSN 2352-1465, p. 2297-2305; 2016

Autonomic Road Transport Support Systems, ISBN 978-3- 319-25806-5 Springer
International Publishing, Switzerland 2016

Priorytety badawcze i innowacyjnos¢ w dziedzinie transport;  Transport Miejski
i Regionalny, Nr 10/2016

Elektryczny transport indywidualny, Transport Miejski i Regionalny,
Nr 10/2016

Zarys nowego paradygmatu zarzgdzania transportem w miastach, Transport Miejski
i Regionalny, Nr 11/2016

Automatyzacja transportu w  miastach, Transport Miejski i Regionalny,
Nr 11/2016

Photonics approach to traffic signs, Prc. Of SPIE Vol. 10142, 1014214-1, 2016

Przemystowy Instytut Motoryzaciji

Dziatalno$¢ PIMOT w 2016 roku, na rzecz BRD to m.in.:

1.

Prace naukowo-badawcze i rozwojowe w zakresie motoryzacji (i transportu) w tym
realizowane w ramach projektéw badawczych krajowych i europejskich, dziatalnosci
statutowej oraz finansowanych ze $rodkéw wtasnych PIMOT.

Prace inwestycyjne zwigzane z budowg Centrum Bezpieczenstwa Transportu
i Diagnostyki Pojazdéw w PIMOT.

Dziatania opiniodawcze w zakresie:

konstrukcji i funkcjonalnosci wyrobéw motoryzacyjnych,
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- orzecznictwa wypadkowego i technicznego na potrzeby saddéw, prokuratur i urzedow
centralnych

- orzecznictwa o braku przeciwwskazan do prowadzenia pojazdéw przez osoby
niepetnosprawne, wspomagajacego lekarzy uprawnionych do badan kierowcow,

- mozliwosci dostosowania pojazdow dla kierowcow i pasazeréw
Z niepetnosprawnoscig na potrzeby sadow, urzeddw i organizacji pozarzadowych;

4, Czynny udziat w kampaniach spotecznych i akcjach promocyjnych m.in. na rzecz
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

5. Prowadzenie nauki jazdy dla 0séb z dysfunkcjami ruchowymi i stuchu.

6. Publikacje oraz udziat pracownikéw PIMOT w konferencjach o tematyce zwigzanej
z BRD.

Ad. 1.
W 2016 roku realizowane byty m. in. nastepujace projekty badawcze:

- INNOTECH-K2/IN2/59/182901/NCBR/12. Fotelik samochodowy zwiekszajacy
bezpieczenstwo dziecka przewozonego w pojezdzie, w czasie zderzenia bocznego;

- PBS1/B6/14/2012. Zastosowanie nakfadek energochtonnych na prowadnice barier
drogowych na tukach drog;

- INNOTECH-K2/IN2/80/182075/NCBR/13. System zmniejszajacy obcigzenia
dynamiczne dziatajace na ciato dziecka przewozonego w pojezdzie w czasie wypadku
drogowego;

- Horyzont2020 GV-5-2014 (RIA). Electric Two-Wheelers and New Ultra-Light Vehicle
Concepts. WEEVIL: Ultralight and Ultrasafe Efficient Electric Vehicle. GRANT
AGREEMENT No.: 653926.

- Projekt realizowany na rzecz Obronnosci i Bezpieczenstwa Panstwa, organizowanego
przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie, pt. ,Utworzenie klasyfikacji
pojazdow w zaleznosci od przeznaczenia oraz standaryzacja konsoli centralnej
pojazdow w zakresie rozmieszczenia i montazu systemow teleinformatycznych oraz
urzadzen sterowania sygnatami specjalnego przeznaczenia”, Nr. Umowy: DOB-
BIO7/04/02/2015

Ad. 2.

W zakresie dziatan inwestycyjnych, w obrebie Centrum Bezpieczenstwa Transportu
i Diagnostyki Pojazdéw PIMOT, oddano do uzytku okregowg stacje kontroli pojazdéw oraz
stanowisko do badan dynamicznych pojazdow (crash-testow). W ramach w/w inwestycji
powstato, unikatowe w tej czesci Europy, stanowisko do badan bezpieczenstwa biernego
kompletnych pojazdéw oraz ich wyposazenia.

Ad. 3.

Prace opiniodawcze wykonywane byty w Centrum Rzeczoznawstwa Samochodowego
i Szkolen PIMOT i stanowity je:

- opinie: na potrzeby sadoéw, prokuratur i urzedéow celnych z zakresu analizy zdarzen
drogowych oraz techniczne dotyczace motoryzacji; Centrum Rzeczoznawstwa
Samochodowego i Szkolen wykonato w 2015 r. kilkanascie opinii z zakresu BRD,

- analizy przeprowadzonych w PIMOT crash-testbw samochodéw osobowych m.in.
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na potrzeby szkolen Rzeczoznawcow samochodowych.
Centrum rzeczoznawstwa ponadto bylo wspoétorganizatorem:

- Seminarium - Technika samochodowa i obstuga zdarzen drogowych, w Centrum
Szkolenia Policji w Legionowie, w dniach 15-16 listopada 2016 roku;

- Konferencja ,Nowe zasady dziatania stacji kontroli pojazdéw”, w ramach Warszaw
Moto Show 2016 - Nadarzyn, w dniu 18 listopada 2016 roku. Temat: ,Zasady
dziatania stacji kontroli pojazdow po wdrozeniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady Europy nr 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep”;

- Seminarium dla diagnostdw samochodowych: ,Zmiany w systemie dziatalnosci SKP.
Specyfika kontroli pojazdow =z alternatywnym napedem”, w ramach VIII
Ogdlnopolskiego Festiwalu Ekoenergetyki w Opolu w siedzibie Politechniki Opolskiej,
w dniu 08.12.2016r.

W PIMOT przeprowadzono szereg szkolen dla diagnostow oraz pracownikéw starostw
w zakresie zmian konstrukcyjnych pojazdéow i zgodnosci wprowadzonych zmian
konstrukcyjnych w pojezdzie z wymaganiami bezpieczenstwa okreslonymi w Regulaminach
EKG ONZ.

Ad. 4.

Udziat w kampaniach spotecznych i akcjach promocyjnych m.in. na rzecz bezpieczenstwa
w ruchu drogowym:

1. Wsparcie X konferencji ,Problemy bezpieczernstwa w pojazdach samochodowych” -
po konferencji najlepsze artykuty byty publikowane w czasopismie naukowym ,The
Archives of Automotive Engineering — Archiwum Motoryzacji” (22-24.02.2016, Kielce).

2. Udziat w konferencji Transport Research Arena 2016 (18-21.04.2016, Warszawa).
Prezentacja probleméw bezpieczenstwa lekkich pojazdéw eleketrycznych.

3. Partner wydarzenia ,Innowacje w konstrukcji samochodéw a ochrona $rodowiska”
(23.05.2016, Stupsk).

4., Udziat w Miedzynarodowych Targach Innowacji Gospodarczych i Naukowych INTARG
2016 (14-15.06.2016, Katowice).

5. Udziat w Miedzynarodowych Targach Innowacji Technicznych, Patentow i Wynalazkow
INVENT ARENA 2016 (16-17.06.2016, Werk Tfinec Arenie).

6. Udziat w manewrach polskich sit zbrojnych Anakonda 2016 (7-17.06.2016, Drawsko
Pomorskie).

7. Udziat w konferencji organizowanej w Ministerstwie Rozwoju ,Motoryzacja — Przemyst
- Nauka” (23.06.2016, Warszawa).

8. Udziat w XII Forum Wymiany Dos$wiadczen Branzy Motoryzacyjnej (6-7.10.2016,
Jelenia Goéra).

9. Wspodtorganizacja VI Warszawskich Dni Techniki (20.10.2016, Warszawa).
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Ad. 5.

Komorka szkolenia kierowcdéw przeprowadzita 2016 r. m.in kursy nauki jazdy
dla dysfunkcjami ruchu i stuchu. Szkolenia odbywaty sie zaréwno w ruchu miejskim
(podstawowe) jak i na symulatorze przystosowanym do potrzeb tej grupy kierowcow
(uzupetniajace).

Ad. 6.

Dziatania placowek naukowo-badawczych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego obejmujq publikacje tematyczne w wydawnictwach naukowych, popularno-
naukowych, popularnych, w prasie i innych mediach oraz na konferencjach
naukowych, branzowych itematycznych. W 2015r. pracownicy PIMOT opublikowali
w zakresie BRD m.in. nastepujgce materiaty:

1. KARDAS-CINAL E., LOZIA Z., WIECKOWSKI D.: Poréwnanie poziomu symulowanych
drgan oddziatujacych na dziecko przewozone samochodem lub pojazdem szynowym,
Organizacyjne i techniczne zagadnienia s$rodkéw i infrastruktury transportu, Prace
Naukowe Politechniki Warszawskiej, Zeszyt 112/2016.

2. GIDLEWSKI M., JEMIOL L., ZARDECKI D.: Badania symulacyjne dynamiki procesu
nagtego omijania przeszkody przez samochdd, Archiwum Motoryzacji, 72(2) 2016.

3. STRYJEK K., MOTRYCZ G., SWIECZKO-ZUREK B., WROBEL T.: Badania dynamiki jazdy
kierowcy w warunkach nocnych, Archiwum Motoryzacji, 73(3) 2016.

4., DABROWSKI F., GIDLEWSKI M.: Wykorzystanie $ladéw wypadku drogowego
do wyznaczania predkosci samochodéw przed zderzeniem - wyniki badan
eksperymentalnych i symulacyjnych, Archiwum Motoryzacji, 74(4) 2016.

1. JURECKI R., JASKIEWICZ M., WIECKOWSKI D.: Bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego w Polsce, Autobusy - Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe, 11/2016.

2. DABROWSKI F., GIDLEWSKI M.: Wptyw usytuowania pojazdéw w chwili zderzenia
czotowo-bocznego na ich ruch pozderzeniowy, Autobusy - Technika, Eksploatacja,
Systemy Transportowe, 12/2016.

3. JEMIOt L., GIDLEWSKI M.: Badanie wtasnosci jezdnych nieobcigzonego samochodu
ciezarowego sredniej tadownosci, Autobusy - Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe, 12/2016.

4. JOSZKO K., WOLANSKI W., BURKACKI M., SUCHON S., ZIELONKA K., MUSZYNSKI
A., GZIK M: Biomechanical Analysis of Injuries of Rally Driver with Head Supporting,
Acta of Bioengineering and Biomechanics, 18(4), 2016.

5. PROCHOWSKI L., DEBOWSKI A., ZUCHOWSKI A., ZIELONKA K.: Evaluation of the
influence of velocity on dynamic passenger loads during a frontal minibus impact
against an obstacle, Scientific Conference on Automotive Vehicles and Combustion
Engines, 148, KONMOT 2016.

6. WIECKOWSKI D., PUSTY T., JEDRYS P.: Influence of the vertical load exerted by the
trailer on the coupling device on towing vehicle’s steerability and stability, Scientific
Conference on Automotive Vehicles and Combustion Engines, 148, KONMOT 2016.

7. PIJANOWSKI B., tUKJANOW S., BERLINSKI R.: Test and assessment method

of Automotive Safety Systems (SSB) particularly to monitor traffic incidents, Scientific
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10.

11.

12.

13.

Conference on Automotive Vehicles and Combustion Engines, 148, KONMOT 2016.

GIDLEWSKI M., PROCHOWSKI L.: Analysis of motion of the body of a motor car hit
on its side by another passenger car, ), Scientific Conference on Automotive Vehicles
and Combustion Engines, 148, KONMOT 2016.

GIDLEWSKI M., PROCHOWSKI L.: Utilization of experimental test results
for determining the position and state of post-impact motion ofa motor vehicle struck
on its side at a road intersection, 20th International Scientific Conference TRANSPORT
MEANS 2016 (Litwa).

DABROWSKI F., GIDLEWSKI M. Weryfikacja eksperymentalna metod wyznaczania
predkosci samochoddw przed zderzeniem na podstawie $ladow wypadku drogowego,
Automotive Safety 2016 - Problemy bezpieczenstwa w pojazdach samochodowych.

JASKIEWICZ M., SOBOLEWSKI T.: Bezpieczenstwo pasazeréw pojazdu uderzonego
w bok od strony przeciwnej w kontekscie zapiecia/niezapiecia pasow bezpieczenstwa,
Automotive Safety 2016 - Problemy bezpieczenstwa w pojazdach samochodowych.

PROCHOWSKI L., PUSTY T.: Bilans energii procesu uderzenia motocykla w bok
samochodu, Automotive Safety 2016 - Problemy bezpieczenstwa w pojazdach
samochodowych.

PROCHOWSKI L., PUSTY T., ZIELONKA K.: Major components of the energy balance
in the process of a motorcycle impact against a motorcar side, EVU (Europejskie
Stowarzyszenie Badania i Analizy Wypadkéw Drogowych), Bratystawa 2016.

Przemystowy Instytut Motoryzacji wydaje rowniez kwartalnik naukowy zat.: ,Archiwum
Motoryzacji - The Archives of Automotive Engineering". W roku 2016 duza czes¢ artykutdéw
tego wydawnictwa byta poswiecona tematyce BRD.
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Wykonanie Programu Realizacyjnego na lata 2015
- 2016

Jak wskazano w NPBRD ,proces poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga
zastosowania sie do trzech, nastepujacych po sobie i powigzanych ze sobg elementdéw:
funkcji zarzadzania instytucjonalnego, konkretnych dziatann (interwencji), rezultatéw.”
Na lata 2016-2017 przewidziane zostaty dziatania dotykajace w sposob istotny dwédch
z posréd nich, mianowicie reforma systemowego zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego (zarzadzanie instytucjonalne) oraz proces ewaluacji polityki w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowanej w Polsce w latach 2011-2015 (2016)
(rezultaty).

Wspomniana wyzej reforma systemowego zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego
ma na celu zwiekszenie efektywnosci dziatan realizowanych przez KRBRD. W ramach
planowanej reformy w 2016 r. przeprocedowano akt prawny majacy na celu zniesienie
Petnomocnika Rzadu do spraw regulacji i harmonizacji obszaru bezpieczenstwa transportu
i ruchu drogowego, ktéry zostat powotany rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 23 lutego
2015 r. w sprawie ustanowienia Petnomocnika Rzadu do spraw regulacji i harmonizacji
obszaru bezpieczenstwa transportu i ruchu drogowego (Dz. U. poz. 649).

Dodatkowo wnioski z ankiet ewaluacyjnych rozestanych do cztionkéw KRBRD, WRBRD oraz
ekspertow na przetomie roku 2015/ 2016 stanowig podstawe do przeprowadzenia w 2017
roku procesu ewaluacji polityki w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowanej
w Polsce w latach 2011-2015(2016). Analizie poddawane zostanie mozliwie wiele aspektow
realizacji krajowej polityki w obszarze BRD, w tym kwestie instytucjonalne
organéw/podmiotéw tworzacych system BRD. Wyniki, wnioski i rekomendacje z przed-
miotowego badania ewaluacyjnego pozwolg na zobrazowanie efektywnosci zastosowanych
rozwigzan, oraz ewentualna korekte NPBRD 2013-2020.

Majac na uwadze planowane dziatania oraz stopien wykonania dotychczasowych programéw
realizacyjnych, ktorych realizacja stuzy wykonaniu strategicznych priorytetow,
zdefiniowanych w Narodowym Programie BRD 2020, uznano za istotne przytozenie
wszelkich staran w celu przyspieszenia wykonania niezrealizowanych w Programie
Realizacyjnym 2015-2016 zadan, i przyjeto je jako zadania stanowigce podstawe planu
dziatan na rok biezacy. Takie podejscie do ostatniego z trzech wspomnianych na wstepie
elementéw - konkretnych dziatan - przyczyni sie do tego, aby wszystkie planowane
do podjecia dziatania w sposéb kohezyjny wptynety na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Nalezy wskaza¢, ze kierunki dziatan przewidzianych do realizacji w 2016 r. przedstawione
zostaty w dokumencie ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane
w tym zakresie w 2015 r.” jako Rekomendacje na przyszios¢. Priorytety tam wskazane
oparto o wyniki ww. ankiet ewaluacyjnych, dotychczasowe doswiadczenia Sekretariatu
KRBRD i wnioski z raportdw szeregu instytucji opisujacych w Polsce stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego w ostatnich latach (m.in. Bank Swiatowy czy Najwyzsza Izba Kontroli).
Wszystkie  wymienione kroki maja na celu poprawe efektywnosci dziatan na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w konsekwencji osiggniecie celéw postawionych
w NPBRD.
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Stan wdrozenia Programu Realizacyjnego na lata 2015-2016

. a Zadania
Lider Liczba zadan . Zad?nia udz_|a% zadan zrealizowane
WIEVALENPAATEL EM zrealizowanych . . .
czesciowo
SKRBRD 14 0] 64% 5
GDDKIiA 7 0] 43% 4
GITD 3* 0] 100% 0
KGP 2 0] 50% 1
MS 2 2 0% 0
MSW 2 1 50% 0
MIiB 2 1 50% 0
Mz 2 0] 0% 2
SUMA 34%* 4 53% 12

*Zadanie P.1, dla ktérego liderem jest SKRBRD, ze wzgledu na brak mozliwosci wptywu lidera na cze$¢ b zadania rozdzielono w tabeli na czes¢ a - za ktorg
w petni odpowiedzialny byt SKRBRD oraz cz. b - za ktérg w petni odpowiedzialny byt GITD

15 Majac na uwadze planowany w 2017 r. proces ewaluacji polityki w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowanej w Polsce w latach 2011-2015(2016), jako
zadania zrealizowane czes$ciowo przyjeto rowniez zadania dla ktorych rozpoczeto proces realizacji lub realizacja zadania jest w toku.
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Zadanie

Rozwéj systemu
monitorowania zmian
wybranych zachowan
uczestnikéw ruchu

Lider
(koordynato

r)

Wskaznik
produktu

a) Raport

Stan
31.12.2014

Stan
31.12.2015

Stan
31.12.2016

BEZPIECZNY CZLOWIEK

Status i uwagi

a) kontynuacja badan . . a) 1]a) 1]a) 0

prowadzonych w latach 2013-2014 (sktadajacy sie z

w zakresie: predkosci, stosowania poszczegolnych i

pasow bezpieczenstwa, kaskow czescl ZREALIZOWANE CZESCIOWO

C.1 | ochronnych, fotelikéw dla dzieci, SKRBRD tematycznych) Cele na 2015 r. zrealizowano. Badania nie byly kontynuowane w 2016

uzywania tel. komoérkowych; roku.

b) opracowanie metodologii b) Koncepcja

systematycznych badan zachowan (2015), raport b) 0 b) 1 b) 0

pieszych i relacji pieszy-kierowca (2016)

wraz z przeprowadzeniem badan

pilotazowych (2015), a nastepnie

wdrozenie badan w skali

ogdlnopolskiej (2016)
a) Liczba ZREALIZOWANE CZEéCIOWO
policjantéw Wskaznik liczby policjantéw zaangazowanych w dziatania ,Niechronieni
zaangazowanych a) 33 387 a) 69 926 2l ) 22 uczestnicy ruchu drogowego” jest mniejszy niz w roku ubiegtym z uwagi
w dziatania na rezygnacje z zaplanowanych na lipiec dziatan wzmozonych,
,,Niechronieni co wigzato sie z realizacja dwéch strategicznych w skali kraju
uczestnicy ruchu przedsiewzie¢ tj. Szczytu NATO w Warszawie oraz Swiatowych Dni

Intensyfikacja nadzoru policji drogowego" Miodziezy w Krakowie. W tym czasie dziatania Policji musiaty by¢

c.2 w obszarach o wysokim KGP b) Liczba skoncentrowane_ na wiasawym_ zabezplec_zem_u obyd\{vu wydarzen.

poziomie zagrozenia pieszych LIC ’ Jednak, podobnie Jalf w roku. ublegfym,reallzaCJa. zadan.la .prowadzo.na
policjantow ruchu byta w ramach ogdlnopolskich dziatan pt. ,Niechronieni uczestnicy
drogowego ruchu drogowego” realizowanych w oparciu o Plan dziatari kontrolno -
kierow’anych prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego
bezposrednio do w 2016 roku na terenie catego kraju. Gtdwnym zatozeniem dziatan byta
stuzby na drodze |b) 3 480 b) 3 846 b) 3 885 poprawa bezpieczenstwa pieszych w wytypowanych obszarach

($rednio na
dobe)*

o wysokim poziomie zagrozenia oraz egzekwowanie od uczestnikdw
ruchu przepiséw dotyczacych relacji kierujacy - pieszy.
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Kampania dot. problematyki Liczba os6b, do
C.3 prowadzenia pojazdéw pod SKRBRD ktérych  dotarfa | n/d n/d
wpltywem alkoholu kampania
Kampania dot. problematyki . .
.. . Liczba o0so6b, do
c.4 |sStosowania biernych urzadzed | pppp ktorych  dotarfa | n/d n/d
zabezpieczajacych kampania
w samochodach P
: ir:zl:i’::al:v:a‘::ia;zn:ezpiecznych Lic,zba osdb, do
C.5 p .y SKRBRD ktérych  dotarfa | n/d n/d
zachowan uczestnikow ruchu K .
ampania
drogowego

* ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc o wysokim ryzyku wypadkdéw z udziatem pieszych i wypadkdéw wynikajacych z nadmiernej predkosci
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D.1

Zadanie

Budowa urzadzen
bezpieczenstwa dla pieszych
na drogach krajowych:

- w miejscach o wysokim stopniu
ryzyka indywidualnego

Lider
(koordynator)

GDDKIA

Wskaznik
produktu

Dtugosé/liczb
a wybudowa-
nych
urzadzen
bezpieczen-
stwa pieszych
na drogach
krajowych w
danym roku

Stan

31.12.2014

Stan

31.12.2015

Stan

31.12.2016

BEZPIECZNE DROGI

+63,666 km

+67,331 km

+97,892

D.2

Zarzadzanie bezpieczeinstwem
infrastruktury drogowej na
drogach krajowych (takze poza
TEN-T)

GDDKIiA

a) Odsetek
drog
krajowych
objetych
klasyfikacja

b) Liczba
audytow
bezpieczenst
wa ruchu
drogowego w
danym roku

c) %
sieci/dtugosc
drog objetych
kontrolg
bezpieczenst
wa ruchu
drogowego

a) 100%

b) 102

c) 100%

a) 100%

b) 113

c) 100%

a) 100%

b) 98

c) 100%

Status i uwagi

ZREALIZOWANE CZESCIOWO
Zadanie ma na celu objecie sieci

drég krajowych procedurami
zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej w zakresie
kontroli, klasyfikacji oraz audytu BRD. Niewykonanie wszystkich
zaplanowanych audytéow BRD : w 2015 r. planowano 161 audytdw,
2016 r. planowano 150 audytéw w zdecydowanej wiekszosci wypadkow
wynika z przyczyn obiektywnych , takich jak wprowadzenie zmian
do rozwigzan projektowych, opdéznien w opracowaniu dokumentacji
projektowych, op6znienn w terminach realizacji robét itp.
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Badania skutecznosci
wybranych urzadzen
bezpieczenstwa pieszych

D3 | . padania, SKRBRD Raport 0 0 ZREALIZOWANE CZESCIOWO
- analiza mozliwosci zastosowania W 2016 roku podjeto prdbe realizacji zadania, ktéra z przyczyn
w Polsce, formalnych zostata uniewazniona. Obecnie SKRBRD jest w trakcie prac
- rekomendacje wdrozeniowe. zmierzajacych do rozpoczecia realizacji zadan. Zgodnie z przepro-
wadzong analiza rynku przewiduje sie, ze pierwsze wnioski
Wytyczne wyznaczania przejéé gotizdfn oraz podrecznik z wytycznymi dostepne bedg w II pofowie
dla pieszych SKRBRD Pod ik 0 0 .
D.4 (przy uwzglednieniu ew. zmian w odreczni
prawie w zakresie pierwszenstwa
pieszego)
ZREALIZOWANE CZEéCIOWO
Wytyczne organizacji . Zakonczono procedure wytonienia wykonawcy opracowania. Planowany
D.5 | pezpiecznego ruchu SKRBRD Podrecznik 0 0 termin realizacji opracowania to 2020 rok, jednak pierwsze efekty
rowerowego w posFaci wynikoéw z przeprowadzonych badan bedg dostepne w drugiej
potowie 2018 roku.
ZREALIZOWANE CZESCIOWO
Badania efektywnosci ) Czas trwania projektu wstepnie okresélony zostat na 12 miesiecy, a jego
przekroju 2+1 pasowego ze GDDKIA R . 0 0 ukonczenie pierwotnie zaplanowane w roku 2016. Jednak ostatecznie
D.6 szczeg6lnym uwzglednieniem apor okres ten zostat wydluzony do 24 miesiecy, a podpisanie umowy
réznych rozwiazan z jednostka badawcza na realizacje przedmiotowego projektu
rozdzielajacych kierunki ruchu badawczego nastapito w lutym br., zatem ostateczny termin realizacji
to I kwartat 2018 r.
Dtugos$¢ drog
Budowa/przebudowa drég GDDKiA :ybudowlfn\./c 0K 0k
D.7 krajowych o przekroju 2+1 5 w przc;e roju m m
pasowym +1 w danym
roku
Opracowanie katalogu dobrych ZREALIZOWANE CZESCIOWO
praktyk, porzadkujacego GDDKi o GDDKIA opracowata projekt ,Katalogu dobrych praktyk porzadkujacy
D.8 stosowane na drogach DDKIA Wdrozenie 0 0 stosowanie na drogach krajowych rozwigzania w zakresie oznakowania:
krajowych rozwigzania z katalogu pionowego, poziomego oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu
za_ikresu oznakm-lvama drogowego”, ktéry zostat przekazany do dalszych analiz prowadzonych
plonowelgo, poziomego oraz przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa.
urzadzen BRD
Badani ' K £ ZREALIZOWANE CZEéCIOWO
cacdanie wplywu reidam, Wiym | cppgia Podpisanie umowy z jednostka badawcza ostatecznie nastgpito w lutym
D.9 | Swietinych, na poziom Raport 0 0

bezpieczenstwa ruchu
drogowego

2016 r., planowany termin realizacji projektu to I kwartat 2018 r. (czas
trwania okreslony zostat na 24 miesigce).
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Zadanie

Lider
(koordynator)

Wskaznik
produktu

Stan
31.12.2014

Stan
31.12.2015

BEZPIECZNA PREDKOSC

Badania skutecznosci dziatan
podejmowanych
w zakresie zarzadzania
predkoscia:
a) Badanie skutecznosci metod i a) Raport a)o a)l
$rodkéw stosowanych w SKRBRD
P.1 zarzadzaniu predkoscig na drogach | (w zakresie cz.
samorzadowych b - GITD)
b) Analiza wptywu systemu b) Raport b) 0 b) 0
automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym na zachowania
kierowcow w Polsce wraz z analiza,
skutecznosci tego systemu
a) Liczba
policjantow a) 24 557 a) 27 551
zaangazowanych w
dziatania
) . L. ,,Predkosc"
Intensyfikacja nadzoru policji
P.2 w zakre:si_e przekraczania KGP b) Liczba
predkosci policjantéw ruchu
drogowego
kierowanych
bezposrednio do b) 3 480 b) 3 846
stuzby na drodze
($rednio na dobe)*
a) 0
Liczba:
Rozwdéj systemu a) zainstalowanych
automatycznego nadzoru w urzadzen do
zakresie: odcinkowego
] - omiaru predkosci
P.3 a. przekraczanlla ptl“edlfosa, ) GITD p pre b) 350
b. niestosowania sie kierowcow do b) zainstalowanych
czerwonego sygnatu Swietlnego, fotoradaréw
ze szczegb6lnym uwzglednieniem
bezpieczenstwa pieszych c) zainstalowanych
urzadzen do
rejestrowania o
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Stan
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Status i uwagi




przejazdu na

"czerwonym
Swietle"

Wytyczne dot. zarzadzania

predkoscia na drogach

samorzadowych

Opracowanie wytycznych

P.4 zaWIera]qcy(:_h zasady:’ . SKRBRD Wytyczne 0

a. strefowania predkosci

b. uspokajania ruchu (w tym

"tempo 30")

c. stosowania lokalnych ograniczen

predkosci
a) Dtugosc
odcinkéw drég a) + 122,496 a) + 7,237
objetych km km

Uspokajanie ruchu na drogach
krajowych min. poprzez
P.5 stosowanie urzadzen uspokajania GDDKIiA

uspokojeniem
ruchu w danym

. roku
ruchu oraz optymalna organizacje
ruchu b) Liczba
punktowych zadain | b) 59 zadan b) 27 zadan

uspokajania ruchu
w danym roku

Kampania zwiazana z
P.6 przekraczaniem dozwolonej GITD Zasieg catkowity* n/d
predkosci

* ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc o wysokim ryzyku wypadkdéw z udziatem pieszych i wypadkdéw wynikajacych z nadmiernej predkosci
**odsetek 0séb z grupy docelowej, ktdre zetkng sie z komunikatem min. 1 raz (warto$¢ wskaznika dot. dziatan w Internecie)
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Po.1

Zadanie

Badanie poziomu
bezpieczenstwa parku
pojazdoéw w Polsce

- oszacowanie liczby
poszczegdlnych pojazdéw
faktycznie bioracych udziat w
ruchu

- opracowanie klasyfikacji
bezpieczenstwa/ryzyka dla
poszczegdlnych pojazdéw

- korelacja uzyskanych danych
z danymi z bazy SEWiK

Wskaznik

(koordynator) | produktu

SKRBRD

Raport

Stan Stan
31.12.2014 | 31.12.2015

BEZPIECZNY POJAZD
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Stan
31.12.2016

Status i uwagi



Zadanie

Lider
(koordynator)

Wskaznik
produktu

Stan
31.12.2014

Stan
31.12.2015

RATOWNICTWO

Stan
31.12.2016

Status i uwagi

Rozwéj systemu ratownictwa . a) 216 | a) 220 | a) 221
a) Liczba nowych ,
medycznego: SOR ZREALIZOWANE CZESCIOWO
- wsparcie istniejacych i budowa . . . . . .

) . Niezrealizowanie na zakladanym poziomie zadania zwigzanego
nowych szpitalnych oddziatéw b) Liczba ladowisk z rozwojem systemu ratownictwa medycznego, dotyczacego
ratunkowych przyszpitalnych zmniejszenia wskaznika dyspozytorni, zwigzane jest z trwajacym

R.1 - rozwdj Lotniczego Pogotowia Mz b) 229 | b) 237 | b) 238 | procesem wdrazania Systemu Wspomagania Dowodzenia
Ratunkowego (wsparcie i budowa . hi Panstwowego Ratownictwa Medycznego. Przewiduje sie, ze od 1
nowych ladowisk i baz LPR) ¢} Liczba n‘?WIYC ! stycznia 2018 roku beda funkcjonowaty 43 skoncentrowane
- integracja systemu zmniejszenie liczby dyspozytornie medyczne.

K dyspozytorni
dysponowania poprzez budowe medveznvch
nowych dyspozytorni medycznych yezny c) 119 c) 108 c) 99

Liczba 28342 ZREALIZOWANE CZESCIOWO
. Zadanie jest realizowane na biezgco. Przyjmuje sie ze do roku
. nastapi wymiana fgcznie ok. ambulanséw .

" e | 15 |Telooe S skt vomans e ok, 500 ambuanitn P
Modernizacja sprzetu
i doposazenie stuzb
ratownictwa drogowego i

wa drogowego a) liczha a) 1347 a) 1380
z uwzglednieniem odcinkow drég samochodéw rat.

0 najwiekszym stopniu zagrozenia technicznego
wypadkami b) liczba sprzetu
R.2.2 MSwW rat..techmcznego b) 26 115 b) 28 300
(m.in. sprzet
hydrauliczny)
c) stan zestawow
PSP R2 ) 8 671 €) 9 350

* planowany wzrost 0 26 SOR do roku 2020 - zalezny od terminu uruchomienia $rodkdéw unijnych
** planowany wzrost o 32 lgdowiska do roku 2020 - zalezny od terminu uruchomienia $rodkéw unijnych
*** przyjmuje sie , ze do roku 2020 nastgpi wymiana tacznie ok. 500 ambulanséw PRM, biorgc pod uwage ich parametry, tj. wiek powyzej 5 lat i 300 tys. przejechanych km

**%% * pnoza podang liczbq samochoddéw ratownictwa technicznego jednostki ochrony ppoz. prowadzg dziatania ratownicze przy uzyciu :

ciezkich samochoddw ratowniczo-gasniczych z modutem

technicznym - 290 szt.; srednich samochoddéw ratowniczo-gasniczych z modutem technicznym - 1374 szt.; lekkich samochodéw ratowniczo-gasniczych z modutem technicznym - 452 szt.
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S.1

Zadanie

Koncepcja struktury
instytucjonalnej zarzadzania
bezpieczeistwem ruchu
drogowego w Polsce

- zebranie i przedstawienie
przyktadow ram instytucjonalnych
bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wybranych krajach,

- analiza obecnego podziatu rol i
odpowiedzialnosci miedzy
kluczowe rzadowe
zainteresowane strony w zakresie
BRD,

- opracowanie docelowego
modelu dla Polski.

Lider

Wskaznik

(koordynator) produktu

SKRBRD

Stan Stan
31.12.2014 | 31.12.2015

Stan
31.12.2016

Status i uwagi

SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

Raport

S.2

Koncepcja finansowania
dziatah bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce

Analiza systemoéw finansowania
dziatan z zakresu BRD w innych
krajach oraz przeglad
potencjalnych zrddet i sposobéw
finansowania BRD w Polsce wraz
z rekomendacjami

SKRBRD

Raport

S.3

Opracowanie rekomendacji
dla rozwoju skutecznego
systemu edukacji w zakresie
bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce

Analiza systemoéw edukacji w
zakresie BRD innych krajach,
diagnoza sytuacji w Polsce wraz
z rekomendacjami

SKRBRD

Raport
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S.4

Szkolenia kadr
bezpieczenstwa ruchu
drogowego w zakresie:

- systemu zarzadzania BRD w
regionach,

- poprawy zdolnoséci systemowego
zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego poprzez
zaciesnianie wspotpracy
dwustronnej oraz wymiane
doswiadczen i dobrych praktyk

SKRBRD

Liczba
przeszkolonych
0s6b

140

n/d

ZREALIZOWANE CZESCIOWO

Szkolenia kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie
systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego
w regionach zostaty zrealizowane. Przeszkolono 140 osdb z kadry
kierowniczej  instytucji ~wchodzacych w skiad WRBRD,
z przewidzianych 350 osdéb.

Szkolenia w zakresie poprawy zdolnosci systemowego
zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego poprzez
zaciesnianie  wspotpracy dwustronnej (..), mialy zostac
zrealizowane w ramach wspotpracy ze strong norweska
ze s$rodkéw Funduszu Wspotpracy Dwustronnej.  Rezygnacja
z projektu zwigzana byta z przediuzajagcymi sie opdznieniami
w  konsultacjach zasad oraz merytorycznego zakresu
ostatecznego ksztattu projektu z parterem norweskim, znacznym
zaawansowaniem procesu zmian strukturalnych SKRBRD oraz
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jak rowniez
z zapewnieniem wifasciwego stopnia przygotowania cztonkéw
KRBRD i Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w realizacje projektu. Wspotpraca pomiedzy strong polskq
i norweska zostata jednak podjeta i zrealizowana w wezszym
zakresie za posrednictwem SKRBRD przez Komende Gitowng
Policji.
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Legislacja

L.1a

Zadanie

Podniesienie maksymalnej wysokosci
grzywien

MS

Zmiana tzw. taryfikatora za
wykroczenia w ruchu drogowym#*

MSW

L.2

Wydanie rozporzadzenia w sprawie
dokonywania klasyfikacji odcinkéw
drég ze wzgledu na koncentracje
wypadkoéw smiertelnych i ze wzgledu na
bezpieczernstwo sieci drogowej**

MIiB

L.3

Rozszerzenie na wszystkie drogi
publiczne przepiséw dotyczacych
odpowiedzialnosci zarzadcéw drég za
ich nieprawidlowe oznakowanie

MS

L.4

Zniesienie tolerancji pomiaru urzadzen
automatycznego nadzoru nad
zachowaniami w ruchu drogowym

MIiB

Kluczowe
(dla
Stan na 31.12.2016 r.

etapy
aktu

Zatozenia

Zakonczenie
uzgodnien
miedzyresorto
wych

i/lub projekt
aktu
normatywn. +
OSR

niezrealizowane niezrealizowane

niezrealizowane niezrealizowane

niezrealizowane niezrealizowane

niezrealizowane niezrealizowane
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legislacyjnego
normatywnego)

procesu

Przyjecie przez
wiasciwego

ministra, Rade Przyjecie

L przez

Ministrow lub
Parlament

Prezesa
Ministrow

1 ET\Y

niezrealizowane

niezrealizowane

niezrealizowane

niezrealizowane

NIEZREALIZOWANE

Trwaja analizy dotyczace sposobu realizacji zadania.

NIEZREALIZOWANE

Zgodnie z trescig Programu Realizacyjnego na lata 2015-

2016, realizacja
zrealizowaniu zadania L.1l.a

niniejszego

zadania nastapi po
,Podniesienie maksymalnej

wysokosci grzywien”, za ktérego wykonanie odpowiada

Minister Sprawiedliwosci

NIEZREALIZOWANE

Trwajq analizy dotyczace sposobu realizacji zadania.

NIEZREALIZOWANE

Zawieszenie prac legislacyjnych nad realizacjg zadania.




Stan wdrozenia rekomendacji na przysztosc

W dokumencie ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym
zakresie w 2015 roku” sformutowano rekomendacje na przysztos¢, okreslajgce kierunki
dziatan przewidzianych do realizacji w najblizszym okresie. Priorytety tam wskazane
oparto o wyniki ww. ankiet ewaluacyjnych, dotychczasowe doswiadczenia Sekretariatu
KRBRD i wnioski z raportdw szeregu instytucji opisujagcych w Polsce stan bezpieczeristwa
ruchu drogowego w ostatnich latach (m.in. Bank Swiatowy czy Najwyzsza Izba Kontroli).
Ponizej prezentowane sg informacje o stopniu ich realizacji w 2015 r.

# Reforma systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, w tym
formuty funkcjonowania i zakresu kompetencji KRBRD

W 2016 roku Sekretariat KRBRD wykonat wstepng analize reformy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz formuty i zakresu funkcjonowania KRBRD,
a whnioski z niej ptynace zaprezentowat na posiedzeniu KRBRD w dniu 21 grudnia
br. KRBRD wskazata, ze wdrozenie kompleksowej reformy systemu jest uzaleznione
od dokonania pogtebionej analizy funkcjonowania struktury BRD na poziomie
wojewodztw. W zwigzku z powyzszym zostata zlecona kontrola dotychczasowych
i obecnych dziatan prowadzonych przez Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Wnioski z przeprowadzonej kontroli pozwolg zaproponowaé ostateczne
zatozenia i ksztatt reformy systemu zarzadzania BRD w tym formuty funkcjonowania
i zakresu kompetencji KRBRD oraz WRBRD.

# Analiza przepisow prawa determinujacych obszar bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a nastepnie przedstawienie propozycji nowych zapisow
(w dluzszej perspektywie czasowej analiza opracowania odrebnego aktu
prawnego w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego)
Na zorganizowanym 21 grudnia 2016 r. posiedzeniu Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego podjeto decyzje o powotanie zarzgdzeniem Sekretarza KRBRD zespotu
ds. zmian legislacyjnych w zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego. Na zlecenie Sekretariatu KRBRD opracowana zostata
ekspertyza prawna dotyczaca obowigzujacego stanu prawnego w krajach cztonkowskich
Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw w ruchu drogowym
oraz polskich regulacji prawnych z obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore
mozna uzna¢ za btedy logiczne Ilub ktérych tre$¢ odbiega od zmieniajacej
sie rzeczywistosci. Prace zespotu roboczego skoncentrowane beda na opracowaniu
propozycji zapisow, jakie powinny zosta¢ wprowadzone do obowigzujgcego systemu
prawnego, w oparciu m.in. o ww. materiat, jak tez wiedze i doswiadczenie cztonkdéw
zespotu.

4 Budowa systemu gromadzenia i udostepniania informacji

o bezpieczenstwie ruchu drogowego, ktéry usprawni prowadzenie polityki

w tym obszarze opartej na faktach na kazdym poziomie zarzadzania;

w tym usprawnienie procesu zbierania danych przez Policje (np. poprzez

wprowadzenie dedykowanych narzedzi IT do gromadzenia danych

z miejsca zdarzenia drogowego), okreslenie procedur i standardow

w gromadzeniu i udostepnianiu danych, ujednolicenie definicji i kategorii

danych stosowanych lokalnie, w perspektywie dlugookresowej
wprowadzenie w Polsce skali MAIS3+

Na zorganizowanym 21 grudnia 2016 r. posiedzeniu Krajowej Rady Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowego podjeto decyzje o powotanie zarzadzeniem Sekretarza KRBRD zespotu

ds. systemu gromadzenia i wykorzystywania danych dot. bezpieczenstwa ruchu
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drogowego. Sekretariat KRBRD od lat dgzy do stworzenia kompletnej bazy danych,
obejmujacej catosciowo system bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym celu prowadzi
dziatania majace na celu stworzenie jednolitego system informacji o bezpieczenstwie
ruchu drogowego. Zadaniem zespotu bedzie dokonanie przegladu i oceny obecnego
systemu gromadzenia i wykorzystywania danych dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego jak rowniez przedstawienie propozycji zmian majacych na celu wypracowanie
modelu jednolitego i kompleksowego systemu, ktéry umozliwi gromadzenie oraz
wykorzystywanie danych dotyczacych bezpieczenstwa w ruchu drogowym przez witasciwe
podmioty. Pozwoli to m.in. na udzielanie odpowiedzi na konkretne zagadnienia
problemowe.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze w 2016 r. kontynuowane byly prace na rzecz
wprowadzenia systemowych narzedzi, ktére pozwolg na usprawnienie pracy policjantéw
ruchu drogowego, wizualizacje zdarzen na mapie cyfrowej oraz eliminacje
wystepujacych nieprawidtowosci zwigzanych z lokalizacjg zdarzen drogowych, w tym
zwlaszcza w obszarze GPS. Wszystkie zaplanowane przedsiewziecia majgq wymiar
projektéw teleinformatycznych, co wigze sie z zapewnieniem odpowiednich sit osobowych
po stronie Biura tacznosci i Informatyki KGP (lub firmy zewnetrznej) oraz S$rodkow
finansowych na ten cel. Do projektéw zostaty przygotowane studia wykonalnosci, ktore
zyskaty pozytywng opinie BLil KGP oraz zostaty rozpoczete prace w zakresie:

— zbudowania elektronicznej karty zdarzenia drogowego (e-KZD) oraz interfejsu
tgczacego e-KZD z SWD i SEWIK, pozwalajacych na jednostronne przesytanie
danych w zakresie obstuzonych zdarzen drogowych. EKZD to aplikacja, ktora
zastgpi obecnie wypetniang recznie karte zdarzenia drogowego. Istotnym
elementem tej aplikacji bedzie automatyczne ,,pobieranie” danych lokalizacyjnych
GPS na miejscu zdarzenia z terminalu wyposazonego w GPS. Do tego rozwigzania
oprocz stworzenia aplikacji niezbedny jest zakup samych terminali, ktore pozwolg
na realizacje tego zadania (planowane zakonczenie projektu — 2017r.)

— zbudowania modutu mapowego dla SEWIK pozwalajacego na wizualizacje danych
o zdarzeniach drogowych we wszystkich atrybutach (planowane zakonczenie
projektu — 2017r.)

Jednoczesnie zrealizowano nastepujgce dziatania:

— zaktualizowanie karty zdarzenia w systemie SEWIK stosownie do zmian
wprowadzonych zarzadzeniem nr 31 KGP, w tym dostosowanie formatki GPS do
wprowadzania danych zaréwno w uktadzie dziesietnym, jak i DMS.

- wdrozenie interfejsu taczacego SWD z SEWIK, ktéry gwarantowaé¢ bedzie
odzwierciedlenie danych oraz liczby zgtoszonych zdarzen drogowych analogicznie
w obu aplikacjach

J Zakonczenie procesu ewaluacji i ew. korekta NPBRD
Na przetomie roku 2015/2016 Sekretariat KRBRD rozestat ankiety ewaluacyjne
do czionkéw KRBRD, WRBRD oraz ekspertéw. Wnioski z ankiet stanowig podstawe
do przeprowadzenia proces ewaluacji polityki w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego realizowanej w Polsce w latach 2011-2015 (2016). Obecnie w SKRBRD trwaja
procedury majace na celu mozliwe szybkie przeprowadzenie tego procesu. Analizie
poddawane zostanie mozliwie wiele aspektéw realizacji krajowej polityki w obszarze BRD,
w tym kwestie instytucjonalne organdéw/podmiotéw tworzacych system BRD. Wyniki,
wnioski i rekomendacje z przedmiotowego badania ewaluacyjnego pozwolg
na zobrazowanie efektywnosci zastosowanych rozwigzan, oraz ewentualng korekte
NPBRD 2013-2020. Dodatkowo na zorganizowanym 21 grudnia 2016 r. posiedzeniu
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego podjeto decyzje o powotaniu
zarzadzeniem Sekretarza KRBRD zespotu ds. ewaluacji narodowej strategii poprawy
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stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zadaniem zespotu roboczego bedzie
wyselekcjonowanie najistotniejszych aspektédw realizacji krajowej polityki w obszarze
BRD, w tym kwestie instytucjonalne organow/podmiotéw tworzacych system BRD, ktore
poddane zostang analizie.

4 Analiza mozliwosci i ew. utworzenie niezaleznej komisji ds. badan
wypadkéw drogowych -
Z analiz mozliwosci utworzenia niezaleznej komisji ds. badan wypadkow drogowych
wynika, ze rozwazenie utworzenia tego typu komisji jest uzaleznione od stworzenia
jednolitego i kompleksowego systemu gromadzenia i przetwarzania danych o wypadkach
drogowych w Polsce, celem dostepu do szczegdtowych danych dotyczacych
poszczegdlnych zdarzen drogowych i ich skutkow.

J Zwiekszenie srodkow finansowych na bezpieczeinstwo ruchu drogowego /
wzmocnienie finansowania bezpieczenstwa ruchu drogowego
i zapewnienie statych i stabilnych zrédet tego finansowania
Powyzszy element jest $cisle powigzany z zakresem zmian w strukturze zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz ostatecznym wypracowanym ksztattem tych
zmian. Konkretne propozycje zostang przedstawione wraz z propozycjami zmian systemu
zarzadzania BRD w Polsce.

# Zwiekszenie zaangazowania w realizacje celow i wdrazanie NPBRD wsroéd
wszystkich instytucji na poziomie centralnym i regionalnym;
Obecne sprawozdanie po raz pierwszy zawiera szczegotowe informacje o dziataniach nie
wynikajacych z Programu Realizacyjnego do NPBRD, podejmowanych i realizowanych
przez cztonkow KRBRD, a takze inne instytucje z nig wspotpracujgce. Dziatania
te przyczyniajg sie w sposéb istotny do realizacji celéw okreslonych w filarach NPBRD.

#J Wdrozenie permanentnej oceny wplywu podejmowanych dziatan
na bezpieczenstwo ruchu drogowego (w szczegdlnosci w odniesieniu
do celow NPBRD), prowadzenie badan skutecznosci srodkéw i metod
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, kontynuacja i rozszerzanie
systematycznego monitoringu zachowan uczestnikow ruchu drogowego

Ocena wptywu dziatan podejmowanych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego na przestrzeni kilku ostatnich lat, jak réwniez w 2016 roku, zawarta bedzie
w dokumencie podsumowujgcym proces ewaluacji NPBRD, o ktéorym mowa byta powyzej.

J Aktywizacja WRBRD i ich sekretariatow, jako odpowiednikow KRBRD
i SKRBRD na poziomie wojewodztwa

Sekretarz KRBRD uczestniczyt w posiedzeniach plenarnych wybranych WRBRD.
Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze KRBRD na posiedzeniu plenarnym w dniu 21 grudnia
2016 roku podjeta decyzje o utworzeniu wspdlnego ogolnopolskiego kalendarza dziatan
i wydarzen dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2017 roku i w latach
nastepnych. Zaproponowane rozwigzanie ma na celu m.in. zapewnienie spojnosci
i koordynacji pomiedzy dziataniami dotyczacymi tematyki BRD, organizowanymi przez
poszczegdlnych cztonkéw KRBRD jak rowniez WRBRD. Kalendarz udostepniony bedzie
na stronie internetowej KRBRD. Poszczegodlni cztonkowie KRBRD zobowigzani bedg
do przekazywania do Sekretariat KRBRD informacji o planowanych wydarzeniach
zwigzanych z tematykg BRD.
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J Zaktywizowanie wspétpracy z sektorem organizacji pozarzadowych
Sekretariat KRBRD pozostaje w statym kontakcie z sektorem organizacji pozarzadowych.
Na biezaco monitorowane sg dziatania oraz podejmowana jest szeroka wspotpraca
stuzaca realizacji przedsiewziec i inicjatyw na rzecz poprawy bezpieczenstwa na polskich
drogach.

J Stopniowe rozszerzanie obowigzku wykonania audytu bezpieczefnstwa
ruchu drogowego na drogi nizszej kategorii i doprowadzenie do wzrostu
liczby audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie przewidziane jest do realizacji w kolejnych latach.

# Uporzadkowanie kwestii oznakowania drég (w tym m.in. problemu
~przeznakowania” oraz zasadnosci stosowania danego oznakowania)

W 2016 roku, w ramach sprawowanego przez ministra wtasciwego do spraw transportu
nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych, przeprowadzono kontrole
organizacji ruchu odcinkéw niektérych drog krajowych (o tacznej diugosci 2350 km)
wojewodztw: podkarpackiego (droga krajowa nr 28 i 77), matopolskiego (droga krajowa
nr 7, 28 i 79), swietokrzyskiego (droga krajowa nr 9, 73, 74 i 77), mazowieckiego (droga
krajowa nr 7, 50 i 62), kujawsko-pomorskiego (droga krajowa nr Al, 10, 15 i 25),
wielkopolskiego (droga krajowa nr A2, 10, 11 i 92) i t6dzkiego (droga krajowa nr A2, 60,
91, 92 i 70). Podczas kontroli stwierdzono 162 uchybienia (71 w II kwartale 2016 r. oraz
91 w IV kwartale 2016 r.) w organizacji ruchu dotyczace warunkdéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
warunkow ich umieszczania na drogach (zestawienie uchybien w organizacji ruchu
na drogach krajowych zostato umieszczone na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa w zaktadce ~Aktualnosci” pod adresem
http://www.mib.gov.pl/2-514324a4ec938-1797522-p_2.htm). Stwierdzone uchybienia
zostaty przekazane do organu zarzadzajacego ruchem na drogach krajowych -
Generalnego Dyrektora Drdog Krajowych i Autostrad - celem ich usuniecia. Usuniecie
uchybien ujawnionych podczas kontroli skutkuje wprowadzeniem zmian w statej
organizacji ruchu, a takze w czasowej organizacji ruchu odcinkéw drdog, na ktérych
prowadzone byty roboty drogowe albo byty objete przebudowg. Wprowadzone przez
organ zarzadzajacy ruchem zmiany gwarantujq pozytywny wptyw zaréwno na poziom
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, jak i odpowiedni standard oznakowania drogowego.

J Zwiekszenie nacisku na edukacje bezpieczenstwa ruchu drogowego
w szkotach

Na zorganizowanym 21 grudnia 2016 r. posiedzeniu Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego podjeto decyzje o powotaniu zarzadzeniem Sekretarza KRBRD zespotu
do spraw edukacji dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zadaniem zespotu roboczego bedzie merytoryczne ukierunkowanie projektu Sekretariatu
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dotyczacego edukacji w kontekscie
nowej podstawy programowej; inicjowanie, przygotowywanie i uzgadnianie spodjnych
dziatan dotyczacych edukacji dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym zapewnianie sprawnego przeptywu informacji o podjetych dziataniach;
dokonanie przegladu i oceny obowigzujgcego stanu prawnego dotyczacego edukacji
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci obowigzujacej podstawy
programowej. SKR podjat takze dziatania majgace na celu wprowadzenie tresci
wychowania komunikacyjnego w system edukacji dzieci i mtodziezy.
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J Uporzadkowanie kwestii zarzadzania predkoscia

Zakonczone zostato realizowane na zlecenie Sekretariatu KRBRD opracowanie
~Wytycznych zarzadzania predkoscia na drogach samorzadowych”. Opracowanie
to dedykowane jest decydentom i praktykom zajmujacym sie bezpieczenstwem ruchu
drogowego, w szczegolnosci zarzadcom drdg i ruchu, pracownikom zarzadéw drogowych,
osobom zajmujgcym sie planowaniem przestrzennym, projektantom drdég i organizacji
ruchu, policjantom, straznikom gminnym/miejskim, a takze przedstawicielom Srodowiska
naukowego. Szczegotowe informacje na temat opracowania znajdujaq
sie we wczesniejszym rozdziale.

# Dalsze doposazenie stuzb nadzoru i ratownictwa drogowego
W listopadzie 2016 roku uruchomiono cztery nowe bazy Smigtowcowej Stuzby
Ratownictwa Medycznego na terenie kraju. Przez nieco ponad miesigc funkcjonowania
zatogi z nowych baz zrealizowaty tgcznie 99 misji. Szczegdtowe informacje dotyczace
rozwoju systemu ratownictwa medycznego oraz modernizacji sprzetu i doposazenia stuzb
ratownictwa drogowego zawarte sg w tabeli przedstawiajacej stan wdrozenia Programu
Realizacyjnego na lata 2015-2016, w zadaniu R.1 oraz R.2.

4 Budowa nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej,
ze szczegoOlnym uwzglednieniem potrzeb niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego / budowa drég o przekroju 2+1

Zadanie zwigzane z budowa/przebudowg drég krajowych o przekroju 2+1 pasowym
zawarte byto w Programie Realizacyjnym na lata 2015-2016 - zadanie D.7, a informacja
0 jego realizacji znajduje sie w tabeli ,Stan wdrozenia Programu Realizacyjnego w roku
2016".

# Realizacja Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na drogach
krajowych

Realizacja zadan, takich jak np. przebudowa skrzyzowan, budowa azyli dla pieszych,
zatok autobusowych, lewoskretéw, chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych zdecydowanie
przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na polskich drogach.
GDDKIiA wykonuje wiele innych zabiegdéw na istniejgcej sieci drog krajowych polegajacych
na remontach, utrzymaniu, przebudowie i rozbudowie drég krajowych, ktére poprzez
poprawe stanu technicznego drdg, przyczyniajg sie do poprawy bezpieczenstwa.
Z informacji uzyskanych z GDDKiA wynika, ze poczawszy od roku 2016 rozpoczeta
realizacje 137 zadan z Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych, sposrod ktérych 59
zostato zakonczonych w 2016 roku. Kolejne 149 zadan uzyskato niezbedne uzgodnienia,
aby ich realizacja mogta rozpocza¢ sie w 2017 r. Oprécz dedykowanego Programu
Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych, o ktérym mowa w Programie Budowy Drog Krajowych
na lata 2014 - 2023 (z perspektywg do 2025 r.), realizowane sg tez inne zadania,
ktorych gtownym celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dodatkowo,
wiele zadan inwestycyjnych na istniejacej sieci zawiera w zakresie swoich zadan réwniez
elementy poprawiajace bezpieczenstwo.

J Zwiekszenie nacisku na problematyke osob starszych w ruchu drogowym
W ramach ksztattowania prawidtowych postaw i usSwiadomienie rowerzystéw powyzej
60 roku zycia jako uczestnikéw ruchu drogowego, jak m.in. zgodnie z obowigzujgacymi
przepisami prawa prawidtowo poruszac¢ sie po drodze, jak i kiedy stosowal elementy
odblaskowe po zmroku, w okresie od 24 wrzesnia do 23 pazdziernika 2016 r. z inicjatywy
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa
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Ruchu Drogowego przeprowadzona zostata akcja informacyjno - edukacyjna pod hastem
SenioRowerowy Weekend, Bezpieczenstwo seniorow. Dokonujac analizy wieku sprawcow
- rowerzystow wyniki pokazaty, ze najwieksze zagrozenie powodujg osoby starsze.
Z danych Policji za 2015 r. wynika, ze rowerzysci powyzej 60 roku zycia, byli sprawcami
447 wypadkdéw (27,2% ogotu wypadkdéw spowodowanych przez rowerzystow), zgineto
w nich 78 osdb (58,6%), a 382 zostaty ranne (24,3%). W prawie co széstym takim
wypadku zginat cztowiek. W stosunku do 2015 roku liczba wypadkdéw i ich ofiar
spowodowanych przez rowerzystéow powyzej 60 roku zycia zmalata, jednak nadal
to ta grupa wiekowa stanowi najwiekszy wskaznik w statystykach policyjnych. Projekt
miat forme 10 wydarzen w kolejne weekendy (sobota i niedziela), na terenie 5
wojewodztw: mazowieckie, matopolskie, $Slaskie, lubelskie i tédzkie (wojewodztwa
o najwiekszej liczby wypadkdéw z udziatem rowerzystow). W ramach akcji kolejno
w soboty przy wspodtpracy z Gminnymi Osrodkami Kultury; Wojewddzkimi Osrodkami
Ruchu Drogowego i Policjg zorganizowane byty dni otwarte, na ktére zapraszani byli
mieszkancy miejscowosci ze szczegdlnym uwzglednieniem rowerzystow powyzej 60 roku
zycia. Seniorzy mogli skorzysta¢ z maty rowerowej, ktéra réwniez w ramach akcji byta
bezptatnie udostepniona, sprawdzi¢ swoje umiejetnosci i utrwali¢ zasady ruchu
drogowego. Rowerzysci mogli pokonywac przygotowany tor pod okiem eksperta Policji
lub Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego, ktéry udzielat rad, wskazéwek oraz
zwracat uwage na gtéwne przyczyny wypadkédw rowerowych. Podczas akcji uczestnicy
otrzymali ulotki informacyjne o podstawowych zasadach bezpiecznego poruszania sie na
rowerze. Wéréd ww. dziatan w ramach akcji zaplanowano réwniez warsztaty dotyczace
bezpiecznej jazdy na rowerze, w trakcie ktérych uczestnicy wypetniali ankiety
ewaluacyjne i rozwigzywali test z wiedzy o BRD. Natomiast w kolejne pie¢ niedziel przy
parafiach na terenie pieciu ww. wojewddztw organizowane byty wydarzenia, podczas
ktorych rowerzysci seniorzy mogli zbada¢ wzrok w kompleksowo wyposazonym Okobusie.
Mieli réwniez mozliwosé sprawdzenia stanu technicznego swojego roweru oraz uzyskania
pomocy w naprawie drobnych usterek. Ponadto udzielane byty porady na temat m. in.
o zasadach bezpieczenstwa na drodze szczegdlnie waznych dla rowerzystow. Patronat
medialny nad akcjg SenioRowerowy Weekend, Bezpieczenstwo senioréw objat portal
senior.pl, akcja byta na biezaco promowana na Facebooku i poprzez strone internetowg
krbrd.gov.pl. Dodatkowo patronat medialny nad akcjg objat Regionalny Magazyn Seniora.
Prowadzone podczas akcji SenioRowerowy Weekend, Bezpieczenstwo seniorow warsztaty
zostaty ocenione przez uczestnikow jako bardzo profesjonalne, przeprowadzone na
wysokim poziomie merytorycznym, a tresci byty przekazane w sposéb tatwy, prosty
i zrozumiaty dla senioréw. Zajecia odbywaty sie w atmosferze dialogu, wymiany
doswiadczen oraz szerszego spojrzenia na problemy, ktére dotykajg wszystkich
poruszajacych sie po drogach, w tym szczegdlnie osoby po 60 roku zycia. Akcja
SenioRowerowy Weekend, Bezpieczenstwo senioréw byta pierwsza tego typu inicjatywaq
skierowang do seniorow - rowerzystéow powyzej 60 roku zycia. Podczas catej akcji
zwracano uwage na gtéwny jej cel, tj. ksztattowanie prawidtowych postaw polegajacych
na prawidtowym, zgodnym z obowigzujacymi przepisami, poruszaniu sie po drodze.

# Opracowanie i wdrozenie systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych
- Baza podmiotow

W przyjetym w 2013 roku Narodowym Programie BRD za jeden z priorytetédw uznano
usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych. W zwigzku z tym waznym
kierunkiem dziatan byto utworzenie po raz pierwszy w Polsce bazy danych o podmiotach
i instytucjach pozarzadowych, ktére w zakresie swojej statutowej dziatalnosci
nieodptatnie $wiadcza pomoc ofiarom wypadkéw drogowych. Zakres dziatalnosci
podmiotow ujetych w bazie jest bardzo szeroki i dopasowany do grupy docelowej. Sg tam
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instytucje niosgce pomoc psychologiczng osobom, ktéore musza poradzi¢ sobie
z traumatycznymi przezyciami zwigzanymi np. z utratg bliskich badz uczestniczeniem
w wypadku, w ktérym kto$ zginat. To takze podmioty Swiadczgace pomoc medyczng,
poniewaz dojscie do petnej sprawnosci osoby poszkodowanej w wypadku wymaga
niejednokrotnie dtugotrwatej rehabilitacji. Bedzie mozna takze skorzysta¢ z porad
prawnych, zwigzanych m.in. z pomocg w uzyskaniu odszkodowania. Wiedza, gdzie mozna
szuka¢ kompleksowej pomocy i kto moze pomodc, zebrana w jednym miejscu, bedzie
duzym utatwieniem dla poszkodowanych zwiaszcza, ze krotki czas poswiecony
na poszukiwanie pomocy po wypadku jest réwnie cenny, jak samo udzielenie pomocy
ratowniczej. Adresy organizacji niosgqcych pomoc powypadkowgq zostaty uporzadkowane
wediug wojewodztw, mozna wiec w tatwy sposdb dotrze¢ do podmiotédw dziatajacych
najblizej miejsca zamieszkania, badz miejsca zdarzenia. Baza zostata upubliczniona
na stronie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(http://www.krbrd.gov.pl/pl/baza-danych.html). Nie jest to jednak zbiér zamkniety,
planowane jest stale poszerzanie bazy o kolejne organizacje i instytucje zajmujace
sie pomocg ofiarom wypadkow oraz jej aktualizacja.

4 Opracowywanie i rozpowszechnianie wytycznych / katalogéw dobrych
praktyk; w pierwszej kolejnosci w zakresie zarzadzania predkoscia
i przejsc¢ dla pieszych
Jak juz wspomniano w czesci dotyczacej stanu wdrozenia Programu Realizacyjnego
na lata 2015-2016 SKRBRD jest w trakcie prac zmierzajgacych do rozpoczecia realizacji
Wytycznych wyznaczania przej$¢ dla pieszych. Jednoczesnie 6 marca 2017 r.
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa, sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego Konrad Romik podpisat umowe na opracowanie, w formie podrecznika,
wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. W ten sposob sfinalizowano
postepowanie przetargowe prowadzone przez MIB.
Dodatkowo w 2016 r. opracowano ,Krajowy Program dziatan Policji na rzecz
bezpieczenstwa pieszych w 2017 roku” bedacy kontynuacjg ,Krajowego Programu
poprawy bezpieczenstwa pieszych w ruchu drogowym na lata 2015-2016". Zawiera
on biezacq diagnoze oraz przedsiewziecia zmierzajagce do podniesienia stanu
bezpieczenstwa pieszych. Jednoczesnie wpisuje sie w dziatania wynikajace z Programoéow
Realizacyjnych Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-
2020.
Krajowy Program poprawy bezpieczenstwa pieszych w ruchu drogowym na lata 2015-
2016 byt przedmiotem kontroli przez Najwyzsza Izbe Kontroli. W procesie ewaluacji
przedmiotowego “Krajowego Programu (..) w 2017 roku” uwzgledniono m.in. uwagi
i wnioski sformutowane w tym zakresie przez NIK.

J Kompleksowa diagnoza potrzeb szkoleniowych, opracowanie i wdrozenie
systemu permanentnych szkolen kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego

SKRBRD podpisat umowe dotyczaca przygotowania projektu pozakonkursowego
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
O$ priorytetowa III Rozwodj Sieci Drogowej TEN-T i Transportu Multimodalnego dla
Projektu ,Ogodlnopolskie szkolenia dla samorzadowych =zarzadcow drég w zakresie
stosowania inzynieryjnych $rodkéw poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu
drogowego”;
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# Analiza i ew. zmiany w kwestii nakladania kar za tamanie przepiséw
ruchu drogowego
Zagadnienie to jest przedmiotem analiz Ministerstwa Sprawiedliwosci.

# Uproszczenie procedur przygotowania drobnych projektow inwesty-
cyjnych na rzecz poprawy bezpieczeinstwa ruchu drogowego

Kwestia ta wymaga dokonania dalszych analiz, ze wzgledu na ztozonos$¢ i réznorodnosé
procedur wykorzystywanych w procesach inwestycyjnych w drogownictwie.

#J Powrot do dyskusji nad kwestia zmian prawnych w zakresie praw
i obowiazkéw pieszych w ruchu drogowym
Realizacja tego zobowigzania wpisana jest w prace zespotu ds. zmian legislacyjnych
w zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
Jak juz wspomniano powyzej prace tego zespotu skoncentrowane bedg na opracowaniu
propozycji zapisow, jakie powinny zosta¢ wprowadzone do obowigzujgcego systemu
prawnego. Dotyczy¢ one bedgq m.in. regulacji zwigzanych z bezpieczenstwem pieszych.

#J Wprowadzenie odpowiedzialnosci zarzadcow drég publicznych za ich
nieprawidlowe oznakowanie
Trwaja analizy dotyczace sposobu realizacji zadania. Jak informuje Ministerstwo
Sprawiedliwosci kwestia ta - z uwagi na kontrowersje, jakie wzbudza - wymaga
pogtebionych i szczegdtowych analiz.

# Rozwazanie dopuszczenia do udziatu w dziataniach ratowniczych innych
pojazdow niz dotychczas wykorzystywane (np. motocykle, quady)
Ministerstwo Zdrowia proceduje projekt ustawy o zmianie ustawy o Panstwowym
Ratownictwie Medycznym oraz niektérych innych ustaw (UD29). Projekt podlegat juz
uzgodnieniom miedzyresortowym oraz konsultacjom publicznym.
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ZALACZNIK 1

Analizy porownawcze stanu bezpieczenstwa ruchu

drogowego w wojewodztwach w 2016 r.
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WOJEWODZTWO
DOLNOSLASKIE

Liczba mieszkancow 2 904,2 tys.
Powierzchnia 19 947 km?
Dtugosc drég publicznych 23 805 km
Zarejestrowane pojazdy 2 015,7 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 1 405 km ® 5% ’. POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2 403 km ® 101% 6,9%
powiatowe 8 458 km ® 35,5% 29,8%
gminne 11539 km | 48,5% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2324 e
ranni 2 907 N
ciezko ranni 1073 N —wypadki —zabici
kolizje 39147 AAAN 12007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA min, POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 49 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 80 '
Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 8 ‘
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw o '
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 10 TTTTTITITIIITE |1

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

I zd. czotowe

zd. czotowe ‘
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrocenie
drzewo drzewo
inne e

0, 0, 0 o
0% 10% 20% 30% 0% 10% 0% 20%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych : p—
pieszy 26% | | - N
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkosciag 24% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% B
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow
' 13% o []
Z udziatem nietrzezwych 6%§ 1§%
s% |
Z udziatem motocyklistow 4%§ ?%
8% I
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 5% .

1. W 2016 r. odnotowano znaczny wzrost liczby zabitych w wypadkach drogowych
w porownaniu z rokiem ubiegtym, przy jednoczesnym spadku ofiar rannych i ciezko
rannych w wypadkach drogowych.

2. Region charakteryzuje bardzo wysoka gestos¢ wypadkdw. Podobnie jak w roku
ubiegtym zajmuje on 14 pozycje w kraju jesli chodzi o ilos¢ wypadkdéw przypadajgcych
na 100 km drég.

3. W strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z udziatem pieszych,
przy czym te ostatnie generujg najwiecej ofiar smiertelnych.

4. W regionie po raz kolejny odnotowano jeden z wyzszych w kraju odsetek wypadkow
z udziatem motocyklistéw oraz wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia.
Nalezy jednak zauwazyé znaczny spadek ilosci wypadkow z udziatem nietrzezwych
w poréwnaniu z rokiem ubiegtym.
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WOJEWODZTWO

KUJAWSKO-POMORSKIE
Liczba mieszkancow 2 086,2 tys.
Powierzchnia 17 972 km?
Dtugosc drég publicznych 26 990 km
Zarejestrowane pojazdy 1472,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
krajowe 1204km @  45% W, POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1724 km o 6,4% 6,9%
powiatowe 7028km @ 26,0% 29,8%
gminne 17034km ' 63,1% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1018 N
zabici 178 AAA \__
ranni 1101 N \—\/
ciezko ranni 449 N ——wypadki == zabici
kO“Zje 25 811 z z z ‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% N\ - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 49
wypadki / 100 tys. mieszk. 49 -
5

169

Wskaznik demograficzny Il
zabici / 100 tys. mieszk. 9 T TTTTTTHE 1117
Ciezkos¢ wypadkow 5 17 |
zabici / 100 wypadkow 17 ' ,,,,,,,,,,,,,,,
Gestos¢ wypadkow 4 16
wypadkéw / 100 km 4 ' o

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych g
Piesay 28% | [ [ TTTTTTTTTTT I
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 20 T T TTTN T TTTT1 U117
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% .
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow ; :
Y 14% | ]
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Y o% | 1] o
. . 4% 9%
Z udziatem motocyklistow
y 9% H i i - - - - - - H H .
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 9% .

1. W roku 2016 odnotowano wyrazny wzrost liczby kolizji, przy jednoczesnym niewielkim
spadku liczby ofiar rannych i ciezko rannych w wypadkach drogowych.

2. Podobnie jak w roku ubiegtym wskazniki zagrozenia wskazujg, ze przy najnizszym
w kraju ryzyku zaistnienia wypadku, ciezko$¢ zdarzen wyrazona liczbg zabitych/100
wypadkdw, osigga wartos$é 17, co plasuje region na drugim najgorszym miejscu pod
wzgledem ciezkosci wypadkdéw w kraju.

3. W strukturze zabitych dominujg piesi. Wypadki z udziatem pieszych jak réwniez
zderzenia boczne stanowig najwiekszy odsetek w rejonie.

4. Region charakteryzuje sie najwyziszym w kraju odsetkiem wypadkow z udziatem
motocyklistow, a takze bardzo wysokim odsetkiem wypadkdow z udziatem pieszych.
W pordwnaniu z rokiem ubiegtym odnotowano spadek liczby wypadkow w wyniku
najechania na drzewo, jednak ich skala jest nadal wyzsza od sredniej krajowe;j.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

LUBELSKIE

2 147,7 tys.
25 122 km?
34971 km
1521,5 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe

gminne

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 1262
zabici 178
ranni 1484
ciezko ranni 634
kolizje 18 642

1086 km | 3,0% [/ POLSKA 4,6% |
2241km @  6,2% 6%
10618 km @ 29,3% 29,8%
22265km ' 61,5% s8,7% |
TRENDY
g
A \\
AA =——wypadki =—=zabici
AAA 12007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 59 '

Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 8 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 14 e ' T

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkow / 100 km 3 i '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
’ pieszy
pieszy
wywrécenie
wywrdécenie
drzewo
drzewo )
inne
inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych
Pessy 26% l
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 19%) | | [ I T T [ T T | ] .
. P 11% 18%
Z udziatem rowerzystow e —— e ———
. . . 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Y w0 T TN
. . 4% 9%
Z udziatem motocyklistow o
Y sw| | T [T TTTTTTTTTI M
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 6% .

1. W roku 2016 mimo wzrostu liczmy wypadkow i kolizji odnotowano znaczny spadek
liczby zabitych.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujacych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Niestety towarzyszaca wypadkom ciezkos¢
jest znacznie wyzsza od Sredniej krajowej.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z pieszymi. Obie kategorie zdarzen charakteryzujg sie bardzo durzg ciezkoscig
wypadkoéw.

4. Udziat wiekszosci sposréd wskazanych grup wypadkéw osigga wartosci wyzsze od
sredniej krajowej. Wyjatek stanowi odsetek wypadkdow z udziatem rowerzystéw, ktéry
wynosi 14%.
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WOJEWODZTWO

LUBUSKIE
Liczba mieszkancow 1018,1 tys.
Powierzchnia 13 988 km?
Dtugosc drég publicznych 14 976 km
Zarejestrowane pojazdy 743,7 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe

906 km | @

6,1% "

POLSKA 4,6%

wojewddzkie 1 605 km ® 107% 6,9%
powiatowe 4152km @ 27,7% 20,8%
gminne 8313 km | 55,5% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 684 A

zabici 113 A

ranni 878 AN /_/\
:;Z:io a60 7 ——wypadki ——zabici —
kolizje 11799 AAA 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | | 49

169
wypadki / 100 tys. mieszk. 67 '
Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 11 ‘
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkdéw 17 '
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 5 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrdcenie ‘ wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych : :
pieszy 2a% | ]
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 24% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 19% B
. , 11% 18%
Z udziatem rowerzystow
y 13% | IR
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Y 10% | | |
. .y 4% 9%
Z udziatem motocyklistow
! 8% | o
W wyniku najechania na 29 15%
drzewo 11% .

1. W 2016 r. nastgpito wyrazne pogorszenie bezpieczedstwa ruchu drogowego

w regionie. Odnotowano znaczny wzrost liczby wypadkéw, kolizji, ale tez skutkow
zdarzen drogowych.

Region charakteryzuje sie najwyziszym wskaznikiem obrazujagcym liczbe zabitych
przypadajagcg na 100 tys. mieszkancéw, oraz wyzszym od S$redniej krajowej
wskaznikiem ciezkosci wypadkow.

W strukturze zabitych dominuja wypadki spowodowane przez zderzenie czotowe

pojazddéw, przy czym w strukturze wypadkéw przewazajg wypadki na skutek zderzenia
bocznego pojazdow oraz te z udziatem pieszych.

Podobnie jak w roku ubiegtym problemem regionu sg przede wszystkim wypadki
spowodowane nadmierng predkoscia.
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WOJEWODZTWO
tODZKIE

Liczba mieszkancow 2 493,6 tys.

Powierzchnia 18 219 km?

Dtugosc drég publicznych 26 261 km
Zarejestrowane pojazdy 1846,1 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1434 km ® s55% /7 POLSKA 4,6%
wojewoddzkie 1348 km ® s51% 6,9%
powiatowe 7828km @ 29,8% 20,8% |
gminne 15651km 0 59,6% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 4222 e

\ .
zabici 214 NN
ranni 5298 e \

ciezko ranni 1426 AA ——wypadki = zabici
.. 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
kolizje 26 270 A
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 49 169 |
wypadki / 100 tys. mieszk. 169 -
Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '
Cigzkos¢ wypadkéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw s B T TrTrUTTTITTT
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkow / 100 km 16 [ TTITITITITITTIITIITT R

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40% 50%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych
pleszy 23% B [
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 21% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 17% .
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow : ,
y 15% | B
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych : —
Y 9% .
. . 4% 9%
Z udziatem motocyklistow
! 4%
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 3% .

wypadkow i kolizji.

1. W 2016 r. w regionie zmniejszyta sie liczba ofiar smiertelnych mimo wzrostu liczby

Region charakteryzujg najwyzisze na tle kraju ryzyka dotyczace ilosci wypadkdéw
przypadajacych na 100 tys. mieszkancéw oraz na 100 km drég. Ciezkos¢ wypadkéw
nalezy jednak do grupy najnizszych w kraju.

W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw jednak najwiece] ofiar
Smiertelnych generujg wypadki z udziatem pieszych.

W regionie odnotowano najnizszy w kraju odsetek wypadkéow z udziatem
motocyklistdw. WsSrdd najistotniejszych  problemdéw nalezy wskazaé wypadki
z udziatem rowerzystéw oraz nietrzezwych, ktérych odsetek jest wyzszy od $redniej
krajowej.
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WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3372,6 tys.
Powierzchnia 15 183 km?
Dtugosc drég publicznych 30 153 km
Zarejestrowane pojazdy 2 268,2 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1097km @  3,6% w; POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1444 km ® 3% ‘ 6,9%
powiatowe 6676 km @ 22,1% 29,8%
gminne 20936 km 0 69,4% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 3939 g
zabici 185 NN T ~————_
ranni 4764 7 \/\_\
ciezko ranni 1225 / —— wypadki = zabici
kolizje 29584 AN 20072008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 117 '

Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 5 -

Ciezko$¢ wypadkow 5 17
zabici / 100 wypadkéw 5 .

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 13 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i
zd. boczne ‘
zd. tylne ‘
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne ‘

0% 10% 20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo
inne

0%

10% 20% 30%

40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych : —
pieszy 26% B [ ]
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 21% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18% B
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow ; :
Y 14% | -
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
V [ M
Z udziatem motocyklistow 4%§ ?%
8% | N
W wyniku najechania na 29 15%
drzewo 29%, .

drogowych.

1. W 2016 r. odnotowano wyrazny spadek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw

2. Poziom zagrozenia wyrazony wskaznikami: zabitych/ 100 wypadkoéw oraz zabitych/100
tys$. mieszkaricéw sg najnizsze w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z udziatem
pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje bardzo wysoki odsetek ofiar
$Smiertelnych na tle innych rodzajow wypadkéw.

4. W kategorii gtéwnych problemoéw nalezy rozpatrywa¢ wypadki z udziatem pieszych,
motocyklistow oraz te spowodowane przez miodych kierowcdw. Ich udziat jest
znacznie wyzszy od sredniej krajowej.
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WOJEWODZTWO

MAZOWIECKIE
Liczba mieszkancow 5349,1 tys.
Powierzchnia 35 558 km?
Dtugosc drég publicznych 54 160 km
Zarejestrowane pojazdy 4 236,5 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 2423 km | 4,5% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 3012 km ® s56% 6,9%
powiatowe 15156 km @ 28,0% 29,8%
gminne 33570km O 62,0% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 4 078 Ve
zabici 508 /
ranni 4 878 /N
ciezko ranni 1152 AAA
kolizje 63267 ANAA

—\_\_

T o~——_

= wypadki =——zabici
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 76 '

Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 9 B

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkdw 12 '

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 8 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych : it
pieszy 27% B
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 22% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% B
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow ; :
y 14% | ]
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
' s | 1] M ]
Z udziatem motocyklistow 4%§ ?%
8% n [ ]
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 5% .

1. W 2016 r. nastgpito pogorszenie bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa. Wzrosta
liczba wypadkéw i ofiar tych wypadkow.

2. Wskaznik zagrozenia plasuje region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadkdéw. Niestety towarzyszaca im ciezkos¢ jest
znacznie wyzsza od $redniej krajowe;.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z udziatem
pieszych, ktore generujg zdecydowanie najwyzsze odsetki ofiar smiertelnych.

4. Zauwazalnych jest szereg probleméw. Wsrdd najistotniejszych nalezy wskazaé:
wypadki z udziatem pieszych, motocyklistow oraz spowodowane nadmierng
predkoscia.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

OPOLSKIE

996,0 tys.
9 412 km?
10 482 km
739,7 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

778 km ® 7% '. POLSKA 4,6%
987 km o 9,4% 6,9%
3899km @ 37,2% 29,8%
4817km 0 46,0% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 754
zabici 99
ranni 859
ciezko ranni 298
kolizje 9087

A
N T—

V
AAA = wypadki =—zabici
zzz ‘2007‘2008‘2009‘2010‘2011‘2012‘2013‘2014‘2015‘2016‘

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 49 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 76 .

Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 10 T T T T T T T1TT7TT7TT7

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkdéw 13 '

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkow / 100 km 7 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20%

30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych ~  _LEE p—
Pl 2% M
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 19% |
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 8% .
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow : ,
§ 15% m
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych ~ _ ol
' M
. . 4% 9%
Z udziatem motocyklistéow
Y 6% | | M ]
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 7% .

w wojewddztwie. Wzrosta jednak liczba wypadkdw i kolizji.

wojewddztwami.

Smiertelnych.

najechania na drzewo.

1. W 2016 r. po raz kolejny odnotowano spadek liczby ofiar

Smiertelnych

2. Wskazniki zagrozen wskazuja, ze przy nizszym od Sredniej krajowej ryzyku zaistnienia
wypadku ciezkos¢ zdarzen jest bardzo wysoka w porédwnaniu z pozostatymi

3. W strukturze wypadkdédw dominujg zderzenia boczne, ktére generujg najwiecej ofiar

4. W regionie odnotowano stosunkowo niski w skali kraju odsetek wypadkéw z udziatem
pieszych oraz nietrzezwych. Problemem na tle pozostatych wojewddztw jest znaczny
odsetek wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw oraz w wyniku
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WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkancow 2 127,7 tys.
Powierzchnia 17 846 km?
Dtugosc drég publicznych 20 839 km
Zarejestrowane pojazdy 1412,6 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 878 km 4,2% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1700 km | ® 32% 6,9%
powiatowe 6689 km @ 32,1% 29,8%
gminne 11572km ) 555% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 1682 N
zabici 141 /
ranni 2019 N
ciezko ranni 417 N
kolizje 17478 AAA

__—\/\
\_

= wypadki ==zabici

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 49 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 79 “

Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 7 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 8 ‘

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkow / 100 km 8 .

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czolowe i zd. czolowe
zd. boczne | zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrocenie
drzewo drzewo
inne | inne

0% 10% 20%

30%

40% 0%

10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych ’ :
pleszy 21% Il
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 20% ]
Spowodowanych przez 14% 20%
miodych kierowcow 20% | o
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow
Y 18% ]
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
' | | -
Z udziatem motocyklistow 4%§ ?%
8% | |
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 2% -

1. W roku 2016 w wojewddztwie odnotowano spadek liczby zabitych i ciezko rannych.
Nastgpit takze spadek liczby wypadkdw, ale wzrost liczby kolizji.

Widoczny jest problem wypadkdw z najwyiszym w kraju wskaznikiem wypadkdw
z udziatem rowerzystéw i jednym z najwyzszych wskaznikow wypadkéw z udziatem
miodych kierowcéw.  Jednoczesnie wystepuje najnizszy wskaznik wypadkow
z udziatem pieszych oraz jeden z najnizszych wskaznikow wypadkéw w wyniku
najechania na drzewo.

Region charakteryzuje sie stosunkowo niskg ciezkoscig zdarzen oraz niskim
wskaznikiem liczby zabitych/100 tys. mieszkancow.

W strukturze wypadkow dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Obie
kategorie zdarzen charakteryzujg sie duzg ciezkoscig wypadkow generujgc najwiecej
ofiar Smiertelnych.
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g

Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

PODLASKIE

1188,8 tys.
20 187 km?
26 597 km
807,7 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 992km @  3,7% /) POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1282 km o 4,8% 6,9%
powiatowe 7797km @ 29,3% 20,8%
gminne 16526 km O 62,1% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 686 N
zabic 120 A \
ranni 834 N \/\_\
ciezko ranni 435 / = wypadki == zabici

7' 7' ‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘
kolizje 12 246

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 49 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 58 | '

Wskaznik demograficzny Il 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 10 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17

zabici / 100 wypadkow VRN

Gestos¢ wypadkow 3 16

wypadkéw / 100 km 3 “

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych : :
pleszy 23% | ]
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscig 2% .
Spowodowanych przez 14%
mtodych kierowcéw 20%
Z udziatem rowerzystéw 11:%
16%
Z udziatem nietrzezwych 6%2
11% | 1 | :
. s 4% 9%
Z udziatem motocyklistow
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 7% .

1. W wojewddztwie w 2016 r. odnotowano jeden z najwyzszych w kraju wskaznikdéw
ciezkosci wypadkow przy jednoczesnym jednym z najnizszych wskaznikdéw gestosci.
Wskaznik zabitych/100 tys. mieszkancow i ryzyko zgonu nalezg do najwyzszych
w kraju.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych. Przy zdarzeniach z udziatem pieszych wystepuje najwyziszy
odsetek ofiar Smiertelnych.

3. W 2016 r. odnotowano spadek liczby wypadkéw i kolizji, niestety liczba ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych utrzymuje sie na poziomie zblizonym do
ubiegtorocznego.

4. Wystepuje najwyzszy w kraju wskaznik udziatu w wypadkach mtodych kierowcéw
oraz wysoki wskaznik udziatu w wypadkach rowerzystéow oraz osdb nietrzezwych.
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WOJEWODZTWO

POMORSKIE
Liczba mieszkarncéow 2 307,7 tys.
Powierzchnia 18 310 km?
Dtugosc drég publicznych 22 804 km
Zarejestrowane pojazdy 1586,6 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 913 km 4,0% " POLSKA 4,6%
wojewdodzkie 1801 km ® 79% 6,9%
powiatowe 5790 km ® 254% 29,8%
gminne 14300km O 62,7% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY ‘

wypadki 2725 e

zabici 144 NN\ — ~———
ranni 3 357 e —~—
ciezko ranni 763 AAAA —— wypadki —— zabici

kolizje 23879 ANAAA 2006 2008 2010 2012 2014

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 49 169
wypadki/ 100 tys. mieszk. 118 N

Wskaznik demograficzny Il 6 11
zabici / 100 tys. mieszk. 6 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 5 '

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 12 .

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych ; —
pieszy 23% | I
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscig 23% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 18% .
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow ; ; :
! 15% | N
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
y % N ]
. . 4% 9%
Z udziatem motocyklistéw
' 7% ] l
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 9% .

1. W 2016 r. spadta w wojewddztwie liczba zabitych przy zauwazalnym wzroscie liczby
wypadkéw i kolizji.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych i wtasnie te ostatnie generujg najwiecej ofiar Smiertelnych.

3. Pomimo wysokiego wskaznika gestosci wypadkdéw i wskaznika wypadkdéw/ 100 tys.
mieszkancdw w odniesieniu do innych wojewddztw region cechuje stosunkowo
niewielka ciezkos¢ zdarzen drogowych i ryzyka zgonu.

4. W zakresie udziatu wypadkdédw dominujg wskazniki dotyczgce pieszych, predkosci
i mtodych kierowcow.
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WOJEWODZTWO
SLASKIE

Liczba mieszkancow 4570,8 tys.
Powierzchnia 12 333 km?
Dtugosc drég publicznych 25417 km
Zarejestrowane pojazdy 2 953 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1222 km 4,8% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1518 km | ® 5% ’ 6,9%
powiatowe 6373km @ 251% 29,8%
gminne 16304km 0 64,1% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 3 650 N
zabici 257 A
ranni 4 347 NN
ciezko ranni 1297 e
kolizje 49 545 AN

—

= wypadki =—zabici

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 80 “
Wskaznik demograficzny I~ 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 6 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 7 '
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 14 ' ...............

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

POZYCJA NA TLE KRAJU

Z udziatem pieszych 21% 29%
29% T T T T T T T T T T
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia s M T T T T T T T T T TTTT1
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16% -
. p 11% 18%
Z udziatem rowerzystow
. . . 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Y 0% | n [ ]
. . 4% 9%
Z udziatem motocyklistow
' 7% ] N
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 3% .

1. Najwazniejszym problemem wojewddztwa jest najwyzszy w kraju wskaznik wypadkdéw
z udziatem pieszych. Jednoczesnie wystepuje jeden z najnizszych wskaznikéw udziatu
w wypadkach mtodych kierowcdw oraz najnizszy wskaznik wypadkdédw powodowanych
przez nadmierng predkosé.

2. Region cechuje jeden z najnizszych w kraju wskaznikéw liczby zabitych w przeliczeniu
na 100 tys. mieszkancow, przy jednoczesnej duzej koncentracji wypadkdw
w przeliczeniu na 100 km sieci drogowe;j.

3. Zauwazalny jest jeden z najnizszych wskaznikéw ryzyka zgonu.

4. W roku 2016 nastgpit w wojewddztwie spadek liczby wypadkow i rannych, choc liczba
ofiar Smiertelnych utrzymuje sie na poziomie podobnym do ubiegtorocznego.
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WOJEWODZTWO

SWIETOKRZYSKIE
Liczba mieszkancow 1257,2 tys.
Powierzchnia 11 711 km?
Dtugos$é drég publicznych 17 490 km
Zarejestrowane pojazdy 906 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE]
krajowe 754km @  4,3% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1087 km ® 62% 6,9%
powiatowe 6196 km @ 35,4% 20,8%
gminne 9452 km | 54% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 1365 Ve

zabici 107 N _\

ranni 1724 e /\/\_\

ciezko ranni 367 NN ——wypadki == zabici

koIizje 11 711 7|7|7| 2006 2007 2008 200920102011 20122013 2014 2015
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 49 169

wypadki / 100 tys. mieszk. 109 ' :
Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 8 ' e
Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkdéw / 100 km 8 ' I

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40% 50%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych
e 2% | | M
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 20% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% | IR
. p 11% 18%
Z udziatem rowerzystow :
Y 11% Il
. . . 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych B e e e
y 12% | | m
. . 4% 9%
Z udziatem motocyklistéw %
! s% M
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 3% .

2. W

1. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne oraz najechanie na pieszego, ten
drugi rodzaj zdarzenia generuje najwiecej ofiar Smiertelnych.

roku 2016 zaobserwowano duzy spadek

liczby ciezko rannych. Wzrosta

jednoczesnie liczba wypadkdw i kolizji.

3. Region charakteryzuje sie wyiszg od S$redniej krajowej wartoscia wskaznika
demograficznego |, przy nizszej od sredniej krajowej ciezkosci wypadkdw liczonej
liczbg zabitych/100 wypadkow.

4. W roku 2016 zaobserwowano wysoki wskaznik udziatu w wypadkach kierowcéw
nietrzezwych.
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WOJEWODZTWO

WARMINSKO-MAZURSKIE
Liczba mieszkancow 1439,7 tys.
Powierzchnia 24 173 km?
Dtugosc drég publicznych 22 740 km
Zarejestrowane pojazdy 924,7 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1327 km 5,8% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1942 km ® 35% 6,9%
powiatowe g43skm @ 37,1% 29,8%
gminne 11033km 0 48,5% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 1627 A
zabici 158 AAA
ranni 2025 AN
ciezko ranni 600 NAAA
kolizje 15678 AA

/\
~_

= \ypadki ==zabici

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%
NNN -spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 113 '

Wskaznik demograficzny I 5 11

zabici / 100 tys. mieszk. 11 *

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 10 “

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkéw / 100 km 7 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

L

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie ‘ wywrdcenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych
P 2% | WM T T T
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkOS,CIQ 31% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 9% .
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow ~~ .on
Y e W T T T T T T T T T
. . , 6% 13%
Z udziatem nietrzezwych
Z udziatem motocyklistow 4%§ 9:%
s | ML T T [T T T TTTTT]
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 15% -

1. W roku 2016 na drogach wojewddztwa odnotowano nieznaczny spadek liczby
wypadkdéw z udziatem motocyklistéw i rowerzystow.

2. Woystepuje jeden z nizszych w kraju wskaznikéw udziatu w wypadkach pieszych.

3. Wskazniki demograficzne  okreslajgce  ryzyko  zaistnienia  wypadku oraz
prawdopodobienstwo ofiary $miertelnej umiejscawiajg wojewddztwo w grupie
najwyzszego zagrozenia.

4. W wojewoddztwie wystepuje najwyzszy w kraju odsetek wypadkow spowodowanych
nadmierng predkoscig oraz najechaniem na drzewo.
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WOJEWODZTWO

WIELKOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3 475,3 tys.
Powierzchnia 29 826 km?
Dtugosc drég publicznych 40 795 km
Zarejestrowane pojazdy 2 782,2 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1736km @  4,3% . POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2830km @ 6,9% 6,9%
powiatowe 12321km @ 30,2% 29,8%
gminne 23909km 0 586% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2316 QA
zabici 249 e
ranni 2683 AN —~—
ciezko ranni 1039 ANAA ——wypadki == zabici
kolizje 34548 ANAA 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 204 2015 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 67 “

Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 7 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 11 '

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkow / 100 km 6 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej

149




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i | | zd. czotowe
zd. boczne | zd. boczne
zd. tylne | zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 29%
Z udziatem pieszych :
pieszy 24% | | I
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 19% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18% ]
. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow
! 5% | L T T
Z udziatem nietrzezwych o 13%
Z udziatem motocyklistow 4%§ ?%
% _ |
W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 7% .

1. W roku 2016 odnotowano nieznaczny spadek liczby wypadkdw z udziatem pieszych.
W zakresie pozostatych czynnikdw struktura wypadkdéw utrzymuje sie na poziomie
zblizonym do ubiegtorocznego.

2. Struktura wypadkéw nie odbiega od sredniej obserwowanej w kraju. Dominuja
wypadki z udziatem pieszych oraz spowodowane nadmierng predkoscig.

3. Stan bezpieczenstwa opisywany wskaznikami demograficznymi: liczba wypadkéw oraz
liczba zabitych/100 tys. mieszkancéw, plasuje wojewddztwo w gronie regiondéw
o $rednim zagrozeniu.

4. Na uwage zastuguje, podobnie jak w ubiegtym roku najnizszy w kraju wskaznik udziatu
w wypadkach nietrzezwych kierowcdw.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO
ZACHODNIOPOMORSKIE

1710,5 tys.
22 892 km?

19 919 km
1137,1tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1136 km 5,7% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2 185 km ® 11,0% 6,9%
powiatowe 7676 km @ 38,5% 29,8%
gminne 8923km 0 44,8% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1332 g
ranni 1608 AN ’\’W
ciezko ranni 474 AN _——wypadki =—zabici
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
kolizje 17930 A

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 169
wypadki / 100 tys. mieszk. 78 “

Wskaznik demograficzny I 5 11
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 17
zabici / 100 wypadkéw 11 '

Gestos¢ wypadkow 3 16
wypadkow / 100 km 7 .

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne

pieszy

wywrécenie

drzewo ‘

inne ‘

0% 10%

20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0%

STRUKTURA ZABITYCH

10% 20% 30%

40%

POZYCJA NA TLE KRAJU

. . 21% 29%
Z udziatem pieszych
pieszy 28% | | N

Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 18% -

Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 14%

. . 11% 18%
Z udziatem rowerzystow
! 3% | | M ]

Z udziatem nietrzezwych 6%5 1§%
% | o |

Z udziatem motocyklistow 4%5 ?%
AN | |

W wyniku najechania na 2% 15%
drzewo 11% B

pieszych.

poziomie zagrozenia.

z udziatem pieszych.

kierowcéw oraz jeden
nadmierng predkoscia.

1. W roku 2016 w strukturze wypadkéw zaobserwowano spadek zdarzen z udziatem

2. W wojewddztwie wystepuje najnizszy wskaznik wypadkéw z udziatem miodych
z najnizszych wskaznikow wypadkéw spowodowanych

3. Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o srednim

4. Istotnym problemem pomimo tendencji spadkowej jest duza liczba wypadkéw
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ZALACZNIK 2

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$¢ wskaznikéw zagrozenia w roku 2016

Wskaznik
demograficzny
II

Wskaznik
demograficzny I

Wskaznik Wskaznik
ciezkosci gestosci

w tym: ciezko

Wojewodztwo ofiary Smiertelne ofiary ranne R

kolizje
wypadki/100 tys. zabici/100 tys. zabici/100

mieszk. mieszk. wypadkow CRPEIE /0D [

2324 226 2907 1073 39147

DOLNOSLASKIE 2280 2968 34 565

KUJAWSKO-POMORSKIE 1008 1ol 153 17 1135 e 449 P PRI 2

LUBELSKIE 1252 142 188 17 1436 ek 634 EEETEI LEei2

LUBUSKIE 639 G 92 3 786 T 460 NPT L7AR

LODZKIE 3991 §222 236 214 s 2t 1426 EEPEELE A

MALOPOLSKIE 3839 SELE 198 185 NPT gacd 2l 27318 AR 13 13

MAZOWIECKIE 4006 7 487 ik 4747 B 2N 55904 BizAs7 7 8

OPOLSKIE 710 73 102 £ 808 2 7941 S 6 7

PODKARPACKIE 1703 L2 136 e 2120 417 17478 8 8

PODLASKIE 690 G 118 20 864 =5l 11106 12246 3 3

POMORSKIE 2675 2723 170 C 3347 763 EEPIRStH 12 12

SLASKIE 3792 Sfeiiy 255 257 4584 S 45072 AR 15 14

SWIETOKRZYSKIE 1353 1548 108 w7 1676 S 10 455 7l 8 8

WARMINSKO-MAZURSKIE 1535 o2y 140 18 1869 SO 14 406 12E7 7 7

WIELKOPOLSKIE 2196 2E 245 el 2523 938 1 039wy S 5 6

ZACHODNIOPOMORSKIE 1298 L2 125 e 1470 429 474 I 172 7 7
POLSKA 32967 33664 2938 39 778 11 200 IEYELEN 362 265 406622 8 8
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ZALACZNIK 3

Zestawienie podstawowych wskaznikdw monitorowania NPBRD w 20101 2016

Filary programu Ciezko ranni
2010 2016 2010 2016
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 3907 3026 (-22,5%) 11 491 12 109 (+5,4%)
Wskaznik ofiarochtonnosci
demograficznej (ofiar/1 min 102,3 78,7 (-23%) 302,9 315,0 (+4%)
mieszk./rok)
Wszystkie filary Wskaznik ofiarochtonnosci
motoryzacyjnej (ofiar/1 min 169,6 110,4 (-35%) 498,8 441,8 (-11%)
pojazddw/rok?®)
Wskaznik koncentracji ofiar o o
(ofiar/1 mid pkm/rok”) 19,6 13,4 (-32%) 57,7 53,7 (-7%)
Wskazniki finalne dla poszczegodlnych filarow
Liczba pieszych  jako  ofiar _ano P
wypadkéw drogowych (ofiar/rok) 1235 868 (-30%) 3287 3172 (-3,5%)
Liczba rowerzystow jako ofiar o
7 . -3, + , 0,
wypadkéw drogowych (ofiar/rok) 280 271 (-3,2%) 890 1490 (+67,4%)
B . towiek Liczba motorowerzystow
ezpieczny czlowie ; fetd ; ;
|~ motocyklistow  jako  ofiar 320 321 (-0,3%) 1139 1437 (+26,2%)
wypadkow drogowych
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w  wypadkach
spowodowanych przez 352 306 (-13%) 1284 956 (-25,5%)
uczestnikow ruchu pod
wptywem alkoholu (ofiar/rok)

6 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: pojazdy samochodowe i motorowery).
7 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: ruch drogowy na terytorium Polski wg rodzaju pojazdow i kategorii drog).
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Liczba ofiar w  zderzeniach

czotowych (ofiar/rok) 776 590 (-24%) 2 052 1683 (-18%)
Liczba ofiar w  zderzeniach
- 0, 0,
bocznych i tylnych (ofiar/rok) 917 749 (-18%) 3409 4368 (+28%)
Liczba ofiar w  wypadkach
) i zakonczonych - wypadnigciem 693 517 (-25%) 1607 1217 (-24%)
Bezpieczne drogi pojazdu z drogi
(ofiar/rok)
Liczba ofiar na skrzyzowaniach 585 483 (-17%) 2> 754 3391 (+23%)
i wezfach (ofiar/rok) ? ?
Liczba ofiar na tukach poziomych a0 o
~ zakret, tuk (ofiar/rok) 566 513 (-9%) 1 695 594 (-65%)
Liczba ~ ofiar - w porze  nocnej 1529 1103 (-28%) 3092 3084 (-0,3%)
(ofiar/rok)
Liczba ofiar wypadkdéw drogowych
Bezpieczna spowodowanych o0 190
predkosc¢ niedostosowaniem predkosci do 1117 846 (-24%) 3213 2838 (-12%)
warunkdéw ruchu (ofiar/rok)
Liczba ofiar w  wypadkach
Bezpieczny pojazd spowodowanych niesprawnosciaq, 19 8 (-58%) 70 26 (-63%)
techniczng pojazdow (ofiar/rok)*®
B Liczba ofiar zmartych w ciggu 30
Ratownictwo . . ) 1217 Brak danych n/d n/d
i opieka dni od dnia wypadku (ofiar/rok)
Liczba ofiar z trwalg Brak
owypadkowa
powyp niepetnosprawnoscia (ofiar/rok) n/d Brak danych danych Brak danych

8 Drzewo, stup, bariera (bez wywrdcenia).

9 W 2016 r.: ofiary w wypadkach, w ktérych przyczyng byta niesprawnos$c¢ techniczna pojazdu.
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